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A partir de la participacion de los rioplatenses en el trafico de esclavos, € comercio
con colonias extranjeras, la compra - venta de navesy las transacciones bajo condiciones de
neutralidad, la expansion de sus negocios en el Brasil durante la épocavirreinal los obligd a

mantener corresponsales y apoderados que representaran sus intereses.

A lo largo dd trabajo verificaremos como se fueron generando estas relacionesy la
forma en que la existencia de estos corresponsales, sumada a la cercania de la colonia
portuguesa y la asiduidad de las comunicaciones, permitié a los espafioles adelantarse a las
noticias provenientes de Europa, pulsar con mayor rapidez los vaivenes del mercado o
reaccionar con premura ante circunstancias imponderables, sobre todo en épocas de

conflicto.
Los vinculos al amparo de la neutralidad portuguesa

Las guerra contra Inglaterra (1779 - 1783)

Hacia la segunda mitad del siglo XVIII los lusitanos demostraban tener mucho
interés en mantener sus vinculaciones comerciales con los espafioles, asi como estaban
abiertos a generar nuevas vias que les facilitasen su injerencia e tréfico mercantil. Es por

esta razon gue, segun Corcino Medeiros, siempre recibian con una consideracion especia a
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los esparioles que se acercaban a los puertos brasilefios. La posibilidad de hacer negociosy
el consecuente ingreso de plata configuraban un considerable aliciente para que esto asi
sucediera. Hacia el afio 1766 € gobierno portugués reconocia la utilidad que degjaban los
huéspedes de origen hispano que pasaban por los puertos del Brasil, en viaje desde o hacia
el vigo continente. Si los que iban desde Buenos Aires traian oro y plata para dejar en las
plazas brasilefias, los que volvian de Europa también degaban buenos dividendos, en
relacion con la introduccion ilegal de esclavos en las posesiones espariolas. Asimismo, los
contactos que asi se fortalecian podian favorecer la expansiéon de los negocios lusos en la
capital portefia.’

Haciendo gala de estos principios, unos afos después e portugués Antonio
Machado de Carvallo se presentaba ante e gobierno rioplatense, con una serie de
certificaciones que daban cuenta de su actitud solidaria frente a los espafioles que habian
llegado en emergencia a Rio de Janeiro.? En su nota al gobierno espafiol, este lusitano
también hacia hincapié en los beneficios prestados al haber introducido en su barco, la
vacuna para la viruela® Nada era gratuito. A cambio de aquellos servicios y de la
introduccion de la vacuna, solicitaba a la corona espariola el permiso de introducir a Rio de
la Plata entre 600 y 700 toneladas de efectos de licito comercio y exportar su valor en frutos

y produccion del pais, toda la operacion bajo bandera portuguesay libre de derechos.*

L« . e que da mesma sorte o sdo indo da Europa para o Rio da Prata; porque compram fazendas

nessa cidade, para introduzirem por contrabando nos dominios da Espanha, e pelo meio dos capitdes desses
navios, se podera establelecer em Buenos Aires, um negdcio muito interessante.” ( “... y que en la misma
forma, yendo de Europa para el Rio de la Plata; porque compran hacienda en esa ciudad, para introducirla por
contrabando en los dominios de Espafia, y por €l mismo intermedio de los capitanes de esos navios, se podra
establecer en Buenos Aires, un negocio muy interesante.) Oficio del ministro Francisco Xavier de Mendonca
Furtado a Conde da Cunha. Lisboa, 17 de abril de 1766. En Corcino Medeiros dos SANTOS, RelacBes
comerciais do Rio de Janeiro com Lisboa (1763-1808). Rio de Janeiro, Tempo Brasileiro, 1980.

2« .auxiliando familias de empleados, socorriendo a comerciantes, tripulaciones desvalidas, y
arrojadas a agquellas costas por |os enemigos de la corona, contribuyendo a salvar 10s intereses nacionales[sic]
por medio de oportunos avisos y socorros alas embarcaciones...” 4 de septiembre de 1805. Archivo General
de Indias (En adelante AGI), Buenos Aires, 138.

3 Antonio Machado de Carvallo ingresd a Montevideo en julio de 1805, como capitan de lafragatala
Rosa del Rio, con carga de negros a los que el capitan habia hecho inocular |a vacuna contra la viruela. Por
tales servicios se presentaba como el instrumento para la salvacion de la plaza rioplatense del fantasma de la
epidemia “... poniendo el sello alabeneficenciay humanidad con haber conducido con la mayor prolijidad, y
cuidado € pus de la vacuna, cuyos maravillosos efectos se experimentan ya en Montevideo y esta Capital,
mucho més habiendo llegado a tiempo que se sufria la peste cruel de las viruelas de las que perecian muchas
personas...” 4 de septiembre de 1805. |bidem.

4 Pese a lo rotundo de los avales presentados, la corona no accedié a su pedido, aungue resolvié
dispensarle un trato especial, “ ... del mismo modo que é ha tratado a |los espafioles en su Patria, y que se le
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A principios de 1780, latradicional predisposicion de los lusitanos abri6 las puertas
a las gestiones particulares realizadas en el Brasil, a fin de implementar una via informal
que contribuyera a amortiguar los efectos negativos de la guerra en e tréfico con la
peninsula.

Poco tiempo después de estas tratativas, la corona espafiola decidi6 oficidizar la
intervencion portuguesa y habilitar los puertos de Buenos Aires y Montevideo para €l
comercio y la comunicacion bajo bandera lusitana, utilizando la neutralidad de Portugal en
la guerra contra los ingleses.” Tal como demuestra Hernén Silva, tanto aquel trafico neutral
informal como el que posteriormente fue sistematizado, buscaban e mismo objetivo:
proteger el movimiento de mercaderias, caudales y correspondencia entre el Rio de la Plata
y laPeninsula.®

El sistema de permisos para transportar mercaderias y metalicos a Espafa, por
medio de naves portuguesas se inaugur6 en febrero de 1781 y fue utilizado hasta que la
firma de los preliminares de paz con Inglaterra, a principios de 1783, ya no lo hizo mas
necesario.” Las condiciones bgjo las cuales se aprestaron los navios destinados a este
trafico, explica Silva, cubrieron una amplia gama de posibilidades. Hubo autorizaciones
para navegar en barcos espafioles, con pasaporte, bandera e incluso con capitan y
tripulacion portuguesa 'y en naves de procedencia lusitana; embargues en barcos fletados y
propios, con nombre preciso o sin determinar, etc.? Las presiones de la guerra obligaban a

aguzar €l ingenio y aimplementar medidas de excepcidn, como la portuguizacion de navios

satisfagan |os gastos que haya hecho para la introduccién de la vacuna.” Real Orden del 9 de marzo de 1806.
En DOCUMENTOS PARA LA HISTORIA ARGENTINA (En adelante DHA), Publicados por la Facultad de
Filosofiay Letras de la Universidad de Buenos Aires, T. VII: “Comercio de Indias. Consulado. Comercio de
negrosy de extranjeros’ (1791-1809). Buenos Aires, Compafiia Sudamericana de Billetes de Banco, 1916, p.
325.

> Cfr. “Tratado de El Pardo”’, 11 de marzo de 1778, en CAMPANA DEL BRASIL,
ANTECEDENTES COLONIALES, T. 3, pp. 500-507.

® Hernan Asdrabal SILVA, “La Colonia del Sacramento, el Virreinato del Rio delaPlatay el Libre
Comercio. Mito y realidad en el rompimiento de relaciones econémicas con Brasil”. En Herndn A. SILVA
(Dir.), Navegacién y Comercio rioplatense -l-, Bahia Blanca, Gabinete de Investigacién de Historia
Americanay Argentina, Departamento de Humanidades, Universidad Nacional del Sur, 1996, pp. 7 a72.

" Si bien las preliminares de paz se firmaron el 20 de enero de 1783, el conflicto finalizé
formalmente el 3 de septiembre de ese afio

8 Enlo que si se hacia especial hincapié era en que los navios debian pasar o partir de Rio de Janeiro.
Hernan SILVA, op. cit.
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espafioles’ o |a utilizacion de doble bandera, por parte de los navios de origen portugués,’®
segln lo exigieran las circunstancias.™*

Si bien los beneficiarios de |os permisos para comerciar por medio de Portugal eran
vasallos del rey de Espafia, los lusitanos también pudieron participar, pero en calidad de
testaferros, a cuyo nombre, cuenta y riesgo se fletaban las embarcaciones y/o se
consignaban las cargas.

El ocultamiento de la propiedad espafiola era uno de los propositos fundamentales,
con € fin de protegerse de los ataques de los enemigos. Y para esto se podia utilizar tanto
el nombre del capitédn de la nave como € de alguin importante comerciantes de Lisboa. Asi
se hizo, por gemplo, en ocasion del permiso otorgado a la Viuda, hijos y herederos de
Lorenzo Berestain, para expedir desde Cadiz a Montevideo el paguebot portugués “ Nuestra
Sefiora de Loreto”, con carga general de frutos y efectos permitidos en el Reglamento de
1778 y en retorno transportar parte de los 40.000 cueros que se le permitia extraer.'? El
fletamiento de esta nave se hizo en funcion del contrato firmado por Agustin de Beristain
con Enrique Ribeiro Neves, portugués residente en Cadiz,™ cuya participacion en e tréfico
con el Rio de la Plata por esta época pareciera ser bastante activa, Si tenemos en cuenta que
el 8 de noviembre de 1782, firmaba una carta de fletamiento del bergantin “Santa Ana’, del

mismo origen, a los puertos del Rio de la Plata'* Asimismo, junto con su hermano

® Hacia 1782, el testimonio de un portugués que desde Montevideo necesitaba regresar a territorio
brasilefio indicaba que lo habialogrado en un barco espafiol que, “... con registro de plata de Don Juan Pedro
Aguirre, fue conducido a Rio de Janeiro, para traerlo a estos reinos bajo bandera portuguesa’. ARCHIVO
GENERAL DE LA NACION URUGUAYA, Coleccion Dr. Mario Falgio Espalter., Serie 2, T. IV, p. 66

19 Seguin el Segundo Comandante del Resguardo del puerto de Montevideo, hacia 1782 se encontraba
en €l puerto un “... bugue portugués que estaba junto al muelle cargando cueros con bandera espafiola, y con
licencia del Rey para e conde de Reparaz...” ARCHIVO GENERAL DE LA NACION ARGENTINA (En
adelante AGNA) 1X 36-6-4.

" Herndn SILVA, op. cit.

2 Dadas las medidas de seguridad que se debian tomar en este tipo de fletamiento, en la
comunicacion realizada al gobierno portefio se explicaban las diligencias que se habian realizado. “ Como para
seguridad de la expedicion debe ocultarse en lo posible la pertenencia de ella a Espafioles, no solo ha de
hacerse con pasaporte y patentes del Rey de Portugal, sino también ha de suponerse que la carga se verificaa
nombre y de cuentay riesgo del Capitan del buque; y de la propia suerte se tomaran cuantas precauciones se
juzgaren oportunas para evitar sea presa de los enemigos.” Instruccién dada por e Sr. Don José de Galvez al
Intendente de Buenos Aires, acerca del permiso otorgado por Real Cédula del 4 de junio de 1782. San
Ildefonso, 9 de agosto de 1782. En DHA, T. VI, pp. 217y 218

13 Citado por Juan C. GARAVAGLIA, Economia, Sociedad y Regiones. Buenos Aires, Ediciones de
LaFlor, 1987, p. 93.

4 AGNA , IX 30-9-6
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Jeronimo Ribeiro Neves, en un documento fechado en marzo de 1782 figuraban como
testaferros del comerciante gaditano Francisco Sierra, con € fin de que este pudiera
efectivizar sin inconvenientes la extraccién de unos 80.000 cueros del Rio de la plata, “por
laviade Portugal, y con bandera de lamisma nacion”.*> A pesar de que en este momento lo
vemos operando desde Europa, ambos hermanos Ribeiro Neves son reputados por la
historiografia brasilefia como importantes hombres de negocios de la ciudad de Bahia, con
activa participacion en el comercio maritimo y en el medio financiero de su tiempo, junto a
dos hermanos més, todos socios.™® Afios més tarde, las conexiones de esta familia con el
Rio de la Plata se mantuvieron a través de Enrique Ribeiro Neves, consul de Portugal en
Espaiia, apoderado de algunos portugueses involucrados en causas por contrabando en esta
region.”’
El tréfico de neutrales (1797-1799)

Hacia fines de la década de 1790 los conflictos bélicos internacionales volvieron a
repercutir fuertemente en las comunicaciones e intercambio entre Espaiay sus dominios de
ultramar, obligandola a implementar medidas de excepcion que restablecieron antiguos
escenarios para la intervencion lusitana en el comercio y la navegacion del Plata. El 19 de
agosto de 1796 se firmé & Tratado de San Ildefonso, por € que Espafia se aié con los
gaos en la lucha contra Gran Bretafia. Este cambio de alianzas asesté un duro golpe al
comercio colonial y obligd nuevamente a la corona espafiola a buscar vias colateraes, alos
efectos de vivificar las relaciones mercantiles con sus colonias de ultramar. Fue en este
contexto que se decidi6 autorizar €l comercio de efectos no prohibidos en buques
extranjeros, desde puertos de potencias neutrales o desde Espafia, siempre y cuando se

respetara el retorno a sus puertos peninsulares.*® En esta primera etapa, la habilitacién para

15 Comunicacién del Sr. Don José de Gélvez, fechada en El Pardo, e 1 de marzo de 1782. En DHA,
T. VI, p. 210.

! Domingos Riberiro Neves, Administrador de la décima de Aduana, en 1769, Francisco Ribeiro
Neves, quien lo sustituy6 en el mismo cargo cuando murié en 1783, Jer6nimo Ribeiro Neves, nombrado en
1801 Juez de la Balanza de la Casa de la Moneda, Ambrosio Ribeiro Nevesy Enrique Ribeiro Neves. Marieta
ALVES, “O comércio maritimo e alguns armadores do século XV1I1, naBahia (VIl)". En Revista de Histéria.
S8o Paulo, abril —junio 1971, Afio XXII, Vol. XLII, N° 86, pp. 476-478.

¥ En 1802 se presentaba como apoderado de los implicados en € comiso de la sumaca “Nuestra
Sefiora de los Dolores’ que, con permiso de negros, habia arribado a Montevideo en 1786. AGNA X 31-1-
10.

18 Real Orden del 18 de noviembre de 1797. En DHA, T. VII, p. 134.
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comerciar por medio de neutrales se dio entre noviembre de 1797 y abril de 1799, si bien €l
ingreso de naves en tales condiciones se produjo hasta bastante tiempo después.

Como consecuencia de la implementacion del comercio con neutrales, los
portugueses intervinieron en el tréfico rioplatense a través de diferentes vias. a) como
testaferros de los esparioles, b) en calidad de beneficiarios de un permiso de la Coronay c)
a modo de comisionados de los comerciantes hispanos en cada uno de los puntos de la
escala gque la mercaderia debia hacer tanto en Portugal, como en Brasil, en su ruta haciay
desde el Rio de la Plata.

En primera instancia, |os que operaban desde la peninsula ibérica volvieron a actuar
como testaferros de los espafnioles, prestando sus nombres para enmascarar la propiedad de
las cargas transportadas rumbo al Rio de la Plata o desde ali hacia Europa. En diciembre de
1798, por giemplo, un comerciante gaditano era autorizado a cargar en Buenos Aires o
Montevideo, cacao, cueros 'y otros productos, en la Fragata Portuguesa “ Judit”, su capitan
Antonio Ignacio Reyes de Setubal, despachando €l registro a nombre del comerciante de
Lisboa, Enrique José Sampayo. Al salir del Rio de la Plata, 1a embarcacion debia realizar
una escala en cualquiera de los puertos del Brasil, donde debia unirse a algun convoy
rumbo a Lisboa Desde ali, por Gltimo, transbordaria para dirigirse a Espafia'® Otro
lisboeta, José Ventura Montano prestdé su nombre a la Compafiia de Filipinas para extraer
300.000 pesos desde Montevideo y regresar con carga de efectos asiaticos. Las
prevenciones en este caso llegaban al extremo de organizar la compra de un bugue en
Lisboa, que luego se venderia en Calcuta, para reemplazarlo por otro de mayor porte, que
haria el vigje de regreso.?

También se dio €l hecho de que € lusitano apareciera directamente como
beneficiario para importar mercaderia y extraer cueros, ademas de una carga de caudales
cuyo transporte hacia la peninsula debia asegurarse. Hacia fines de 1805, Joaquin

Fernandez da Silva, del comercio de Oporto, recibi6 autorizacion para introducir en el Rio

¥ DHA, T. VII, p. 155. Esta transaccion se completd casi 3 afios después, cuando el 31 de marzo de
1801 la mencionada embarcacion salié de Montevideo rumbo a Lisboa, con Real Permiso, para luego desde
ali transbordar su carga para Espafia. Ejemplar del 4 de abril de 1801 del TELEGRAFO MERCANTIL,
RURAL, POLITICO — ECONOMICO E HISTORIOGRAFICO DEL RiO DE LA PLATA (1801-1802). (En
adelante TELEGRAFO) Reimpresion Facsimilar. Biblioteca de la Junta de Historia y Numismética
Americana. Buenos Aires, 1914, Tomo |, p.46.

0 Real Orden del 14 de abril de 1806. DHA, V11, p. 329
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de la Plata una carga de frutos, géneros y efectos con buques de bandera lusitana. Se
encargaba al Virrey rioplatense que facilitara todos los medios necesarios a comisionado
local, para que en retorno se pudiera realizar un embarque de plata, con e disimulo, las
precaucionesy la brevedad deseada.*

Por otra parte, los comerciantes metropolitanos formaron parte imprescindible de la
sucesion de contactos con la que los espafioles debian contar para que durante su recorrido
hacia o desde €l Rio de la Plata, la carga no tuviera ningln inconveniente. En esta ocasion
los peninsulares actuaban junto con los que operaban desde el Brasil. Como verdaderos
eslabones de una cadena, estos individuos cubrian cada una de las etapas del largo y penoso
trayecto que cumplian las mercaderias y los caudal es entre puertos espafioles y rioplatenses,
pasando por €l Portugal y €l Brasil. Estas enormes distancias eran recorridas, por lo tanto, a
partir de una compleja e integrada conjuncion de operaciones que se organizaba sobre la
base de la existencia de una red de relaciones personales que entrelazaba a vasallos de
ambas coronas, tanto si eran peninsulares como americanos.

Asi lo hicieron, por gemplo, José Antonio Capdevila y Antonio Costa, dos
comerciantes de Buenos Aires que debieron utilizar la via Lisboa - Brasil para extraer
ciertos fondos que tenian inmovilizado en La Corufia® Dentro de este circuito, los
comerciantes espanoles necesitaban un representante en Portugal, que se encargase de
invertir el dinero en las mercaderias a importar en territorio americano y otro en el Brasil,
para que una vez recibida la carga, se ocupara de su re envio hacia su destino final en algun
punto de las posesiones espaiolas. En e caso antes mencionado, el apoderado era €l
comerciante carioca Francisco Pifieyro Guimarays. La misma funcion cumplio Francisco
Pereira Mesquita, también del Rio de Janeiro, al organizar € transporte del cargamento
despachado por orden de Vea Munguia y Lisaur, del comercio de Cadiz, a nhombre de
Tomés de Balenzategui, en el Rio delaPlata, viaLisboay Rio de Janeiro.?®

%! Real Orden del 9 de noviembre de 1805. DHA, T. VII, pp. 313-315.

22 « . pasamos orden a nuestro Apoderado para que en Letra 0 como mejor conviniese, pasase a
Lisbhoa aquella cantidad, se invirtiese en los articulos que significamos en nota que remitimos y se nos
enviasen en € primer convoy de Lisboa que saliese para los puertos del Brasil a fin de que se nos remitiesen
desde alli...” AGNA 1X 31-1-6

Z AGNA X 49-3-2
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Tanto Francisco Pereira de Mesquita como Francisco Pifieyro Guimarays eran
reconocidos representantes de la elite comercial carioca, con importantes fortunas de origen

mercantil %

Otro de los importantes comerciantes que participé desde Rio de Janeiro en
instancias similares fue Luis Antonio Ferreira, cuyo nombre aparece junto a los més
conspicuos de la plaza mercantil carioca, en oportunidad de brindarle su aval a un paisano
con pretensiones de lograr algunos privilegios en el comercio rioplatense.”® A fines de
1801, Luis Antonio Ferreirafue el encargado de despachar la fragata portuguesa “La Cafia
Verde”, fletada al Rio de la Plata por José de Belaustegui, negociante de Cédiz residente en
Lisboa, a consignacion de su hermano, Francisco Antonio de Belaustegui, con el fin de
extraer en cueros y otros frutos los productos de la esclavatura que los hermanos habian

introducido con anterioridad.®
Las oportunidades comerciales de fines de siglo XVIlI

Lalibertad del tréfico negrero

Hacia fines del siglo XVIII, e mercado rioplatense estaba dentro de la red de
comercializacion de los esclavos introducidos a Brasil por €l grupo de comerciantes de
Bahia y, fundamentalmente, de Rio de Janeiro. Ellos manejaban todo € circuito de la
operacion, desde la fase de adquisicion hasta la de distribucion que, en caso de la ciudad
carioca, abarcaba una vasta zona, limitada a norte por e Mato Grosso y que en el sur
llegaba hasta Buenos Aires.?’ La existencia de esta extensa red de comercializacion podria
incorporarse al nimero de razones que aduce Studer al explicar e hecho de que, a pesar de

que las autoridades rioplatenses intentaran fomentar el tr&fico directo desde Africa, los

% Cfr. Jodo Luis Ribeiro FRAGOSO, Homens de grossa aventura: acumulacao e hierarquia na
praca mercantil do Rio de Janeiro (1790-1830). Rio de Janeiro, Arquivo Nacional, 1992 y Jodo Luis Ribeiro
FRAGOSO y Manolo FLORENTINO, O Arcaismo como projeto. Mercado Atlantico, sociedade agraria e
elite mercantil no Rio de Janeiro (1790-1840). Rio de Janeiro, Diadorim Editora Ltda, 1993.

% Luis Antonio Ferreira fue uno de los “comerciantes de esta plaza de San Sebastian de Rio de
Janeiro” firmante de una certificacion en aval de Antonio Machado de Carballo, portugués capitan de la
fragata la Rosa del Rio, quien pretendia ciertas prerrogativas por € hecho de haber ingresado a Rio de la
Plata la vacuna contralaviruela. 4 de septiembre de 1805. AGI Buenos Aires, 138.

% AGNA X 31-1-9.

%7 Jorge CALDEIRA, A nacdo mercantilista. Ensaio sobre o Brasil. San Pablo, Editora 34, 1999, p.
260.
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negocios con la colonia portuguesa continuaran realizandose.”® Es por ello que en la
documentacion relativa a los tratos entre espanoles y lusitanos continuaremos viendo
aparecer los nombres de grandes negociantes brasilefios. Entre ellos, € bahiano Manuel
José Machado y Cayetano Pinto, uno de los mayores comerciantes de Rio de Janeiro de
finesdel siglo XVI11.%°

Los permisos otorgados por la Corona para introducir esclavatura durante el
conflicto con Inglaterra, asi como la posibilidad de seguir utilizando la via de la arribada
forzosa, mantuvieron vigente la articulacion del Rio de la Plata con Bahia de Todos los
Santos y, fundamentalmente, Rio de Janeiro. Ta articulacion se asentaba en una trama de
relaciones y complicidades entre espafioles y lusitanos, que permitian la continuacion de
aquellas précticas y su fortalecimiento, aln en contra de los circunstanciales intentos
oficiales por ponerles restringirlos.

Si estos permisos podian motivar el arribo de los portugueses, alin mayor fue la
influencia de la Real Cédula del 24 de noviembre de 1791, por la cual la corona resolvio
autorizar lalibre trata de negros en € Rio de la Plata, tanto para los comerciantes esparioles
como para los extranjeros.® A fin de llevar a cabo esta negociacion, los vasallos de SMC.
podian extraer dinero y frutos, mediante el pago de un derecho del 6%. La venta de los
frutos no debia hacerse necesariamente en € lugar donde se adquirieran 10s negros, sino
gue se permitia una suerte de comercializacion triangular, por la cual podian venderlos en
cualquier puerto y luego trasladarse a adquirir la esclavatura. De la misma forma, los
retornos de negros podian introducirse en € puerto del que habian salido o en otro

cualquiera habilitado para este comercio. En principio, la concesion de esta gracia fue por

%8 Seglin su andlisis, e hecho se debiaaque“... ali se conseguian 10s negros relativamente baratos y
porgque suministraban excelentes oportunidades para €l contrabando Elena F. S. de STUDER, La trata de
negros en e Rio de la Plata durante € siglo XVIII. Buenos Aires, Universidad de Buenos Aires,
Departamento Editorial, 1958, p. 268.

? Hacia 1804, por ejemplo, Manuel Cayetano Pinto mantenia negocios con Pedro Duval Este Pinto
también fue uno de los importantes comerciantes de Rio de Janeiro que firmaban €l aval afavor de Machado
de Carvallo. AGI, Buenos Aires, 138. Segin Fragoso, Manuel Cayetano Pinto era uno de los gjemplos del
negociante que se aprovechd de la acumulacion mercantil para constituir una fortunarentistay asi, subir en la
escala social. Al morir en 1842, s6lo € 19,8% de su patrimonio se ligaba la comercio y més del 50 % del
valor de sus bienes se distribuia entre predios urbanos y otras propiedades. Jodo Luis Ribeiro FRAGOSOS,
op. cit., pp. 283-284.

%0 os espafioles quedaban habilitados para pasar en embarcaciones propias o fletadas de su cuenta a
cualquier puerto extranjero de Ameérica, en busca de negros. Real Orden del 24 de noviembre de 1791 y Real
Cédulacon lamismafecha. En DHA, T. VII, pp. 486, pp. 3-9.
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el término de 6 afos, a partir del 1 de enero de 1792. Posteriormente, el plazo se amplié
merced a sucesivas prorrogas.>

El permiso paralalibre trata abrié un universo mayor de vinculos comerciales entre
portugueses y espafioles. El comerciante Tomés Antonio Romero, quien luego se
convertiria en uno de los pioneros de las empresas destinadas a Africa, hacia principios de

1790 reconocia su dependencia con respecto a |os traficantes de dicho origen:

“Efectivamente adopté el medio de convenirme con los portugueses para
la introduccion de negros que me esta permitida teniendo por menos
arriesgado que emprender expediciones a la Africa e I slas adyacentes (...)
aunque no desconocidos son dificiles de practicar por muchos, en toda la
impericia de |os espafiol es para estas expediciones.” 32

A lo largo de su correspondencia con Francisco Eustaquio Daraux, entonces en
Montevideo, Toméas Antonio Romero mencionaba la existencia de otros rioplatenses que
por entonces tenian negocios con individuos de aquella nacionalidad. Se aludia a Argibel y
a Necochea, como deudores,® y al mismo Ortegay Monroy, quien habia sido Comandante
del Resguardo de Montevideo.**

Dada la dependencia con respecto al Brasil, como centro proveedor de mano de obra
esclava, eraimprescindible conocer el estado de las plazas brasilefias, como dato ineludible
ala hora de tomar las decisiones sobre la compra de negros. Hacia 1791, Toméas Antonio
Romero manifestaba estar “pendiente”

“...delas noticias que por instantes espero del Janeiro y Rio Grande sobre
expediciones de negros para enterarme por €ellas de cOmo éstos vienen y
en gué nimero, no me atrevo de pronto aresolver lacompra...” 35

Tres afios después el comerciante andaluz constataba la existencia de inconvenientes
suscitados en aquellos mercados, todo 1o cua no hacia més que perjudicar a los lusitanos

dedicados a comercio negrero y, por ende, alos espafioles a ellos asociados:

% Ver Real Orden del 24 de noviembre de 1791, Real Orden del 12 de abril de 1798, Real Orden del
4 de septiembre de 1800 y Real Céduladel 22 de abril de 1804, cuando finalmente se resolvié su continuacion
por 12 afios para los espafioles y 6 paralos extranjeros. ElenaF. S. de STUDER, op. cit., p. 317.

%2 Carta de Toméas Antonio Romero a Francisco Eustaquio Daraux. AGNA 1X 33-8-8

3 Aparecen nombrados como deudores de los lusitanos Pinto y Correa, introductores de negros.
CartaaManuel Cipriano de Melo, del 19 de marzo de 1794. |bidem.

3 Yaen Madrid, este no habia pagado su “descubierto” con el portugués Juan Marcos Vieira. Carta
a Francisco Eustaquio Daraux del 27 de noviembre de 1793. |bidem..

% Carta de Toméas Antonio Romero a Francisco Eustaquio Daraux del 6 de octubre de 1791. |bidem.
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“Doloroso es e acaecimiento del Bergantin del mando de Arruda —
comentaba Romero en mayo de 1794 -, y temo que por causa de los que
le siguieron no pueda libertarse los demés, pero s aquel sale bien
debemos confiar a los otros no lesiramal, y en tal caso se salvaran mis
quinientos quintales de harina consignados a mismo Arruda...” 36

En julio del mismo afio volvia a hacer referencia a “...1a desgraciada suerte que
parece han corrido los buques portugueses que regresaban al Brasil...”, alegrandose de no
haberse visto directamente afectado por los “citados comisos’, aunque més no fuera por no
haber tenido “proporcién” en el negocio.®” En febrero de 1795 su diagnéstico acerca de las
posibilidades del comercio negrero desde el Rio de Janeiro no era demasiado alentador:

“El estado de cosas en el Janeiro parece poco favorable alos dedicados al
negocio de negros, y es de temer se ponga de peor semblante...” *

Sucedia que los comerciantes de esclavos debian enfrentar |a reiterada prohibicion
virreinal de extraer negros desde el Brasil y las prevenciones de algunos sectores brasilefios
que, dado e caudal de estas negociaciones, veian perjudicados sus intereses. En la
“Representacion de la Camara de Rio Grande a Principe Regente, contra el contrabando y
la exportacion de esclavos a Montevideo”, se presentaba la queja contra los comerciantes
de Rio de Janeiro quienes, a cambio de los esclavos que dirigian a Rio de la Plata,
conducian trigo, harina, carne salada y otros géeneros que impedian la salida de productos
iguales o similares desde el Rio Grande.®

Atento a cualquier cambio en e mercado, Romero analizaba e mejor modo de
accion para adecuarse a las nuevas condiciones originadas en el Brasil, prediciendo el
cambio de rumbo que tomarian las empresas que a poco tiempo organizaria directamente
hacia la costa del Africa:

“Si efectivamente ha sucedido lo que se dice los negros tomaran valor, y
mis atrevidas expediciones podran tal vez ser més fructuosas bajo del

% Carta de Toméas Antonio Romero a Francisco Eustaquio Daraux del 30 de mayo de 1794. Ibidem.

37« .. porque para este género de empresa soy el més tentado de los mortales asi como e més
cobarde para lo que huele a contrabando en estos dominios, quiza por ser un poco orgullos, y no acomodarme
abajar la cabeza a guardas picaros y otros canallas a quienes es preciso humillarse para no exponerse”.
Carta de Tomés Antonio Romero a Francisco Eustaquio Daraux del 19 de julio de 1794. Ibidem.

% Carta de Toméas Antonio Romero a Francisco Eustaquio Daraux del 24 de febrero de 1795. Ibidem

% 5 de noviembre de 1800. Elena F. S. de STUDER, op. cit., p. 298. Corcino Medeiros dos Santos
cita una Representacion de los comerciantes de la plaza de Rio Grande del mismo tenor que la mencionada
por STUDER, aunque en este caso, por no tener fecha, el documento es ubicado por Medeiros en la década de
1780. Corcino Medeiros dos SANTOS, op. cit., pp. 102, 145.
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pabellén espaiiol y a los puertos libres aunque la esclavatura sea mas
costosa...” *°

A lo largo de su correspondencia se ve reflejada también la oposicion interna que se
estaba gestando, en contra de la creciente injerencia de los lusitanos en el comercio local, a
poco de implementada la libre trata.** En este sentido, hablaba de la “ polvareda tremenda”
gue se habia levantado con la cuestion de los portugueses y |as extracciones, refiriéndose a
la discusion que se habia generado en el seno de la comunidad mercantil portefia, en torno a
la posibilidad de extraer cueros, en calidad de frutos y como retorno por los esclavos
introducidos.*? Por otra parte, a rechazo que el tré&fico con el Brasil producia entre los
comerciantes monopolistas, se sumaba la reticencia de las autoridades coloniales
rioplatenses para hacer efectivas las mercedes de |os negreros, frente ala generalizacion de
losilicitos.

No obstante las presiones internas que se fueron presentando, las sucesivas
prérrogas a esta medida propiciaron las condiciones necesarias para que los lusitanos
intensificaran su intervencion directa en el espacio portuario rioplatense. Ello, muy a pesar
de los reiterados intentos de la Corona espafiola por promover a Africa el trafico directo
por parte de sus subditos, con la firme intencién de eludir la intermediacion lusitana. En
algin punto veremos cémo, alin las medidas tomadas a tales efectos, paraddjicamente
contribuyeron a fortalecer su participacion y los vinculos con los sectores naviero y
mercantil locales.

Y nos referimos a una medida en particular, que tuvio una decidida influencia en
estos términos. la exoneracion de derechos para la compra de naves de construccion
extranjera, con el preciso fin de ser utilizadas en el comercio con Africa® Cabe recordar

40 AGNA 1X 33-8-8

! Carta de Tomés Antonio Romero a Manuel Cipriano de Melo, Buenos Aires, 19 de marzo de 1794.
Ibidem.

“2 Este asunto dio origen a voluminosos expedientes, como e entablado por José Martinez de Hoz,

Jaime Alcinay Verjesy Diego Aguero, en calidad de diputados de la Junta General del Comercio, frente al

propio Romero, € cuerpo de Hacendados, €l contador administrador interino de la Aduana Angel |zquierdo,

e sindico procurado general Miguel de Azcuénaga y € fiscal Francisco Manuel Herrera. Elena F. S. de
STUDER, op. cit., pp. 280-282.

“3 Real Orden del 24 de enero de 1793. DHA, T. VII, pp. 29-30. Por Real Orden del 23 de agosto de

1796 se permitié que los comerciantes rioplatenses emplearan buques de su propiedad para el comercio con la

metrépoli. Idem, pp. 120 a 121. En marzo de 1797 se ratificd exonerarlos de derechos para la compra de

naves de construccion extranjera, tanto ésta se efectuara en €l exterior como en el Rio de la Platay siemprey
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que hasta estas fechas, los navios debian ser de construccion naciona y los capitanes,

oficialesy los dos tercios de la tripulacién espafioles o naturalizados.**

La compra venta de naves en el Brasil

Hacia finales del siglo XVIII, la influencia de los portugueses en el comercio y la
navegacion rioplatenses era evidente, aln para los observadores contemporaneos. Diego de
Alvear describialos distintos planos bajo |os cuales esa influencia se hacia tangible:

"...surtiéndonos de algunas embarcaciones y pertrechos navales - decia el
espariol -, nos dieron parte en sus expediciones del Brasil y de la costade
Africa, se tom6 € gusto a la navegaciéon y principié e comercio
maritimo."*

Por la abundanciay lo barato de las maderas del Brasil, esta colonia de Portugal se
convirtié en una de |as principal es proveedoras de los rioplatenses.*® La capitania de Bahia,
sefiadlaba Francisco Aguirre en su diario, era la que mas consideracion merecia para los
recursos de la marina:

“En Bahia se construye con mas comodidad que aqui — explicaba -,
porgque sus maderas estan mas baratas y son de la misma especie; hay
abundancia de fabricas Ambé, Viasavay también de Maestranza’*’

Una de las opciones que se manejaba, la mas directa, erala de mandar afabricar las
embarcaciones a la mencionada ciudad brasilefia o también a Rio de Janeiro. Esta parecia

ser una buena eleccion para los lusitanos que se encontraban establecidos en territorio

cuando estuvieran destinadas a la introduccion de esclavos. Esta aclaracion se origind luego que Pedro Duval
fuera exonerado del pago de derechos por la compra de una nave en Rio de Janeiro para emplearla en €l
intercambio de negros y frutos del pais. Real Orden del 20 de marzo de 1797. En Idem, p. 123. Por Real
Orden del 3 dejulio de 1804 se establecio que todo buque extranjero que se comprara con cualquier motivo
sin limitacion y preciso destino para el tréfico directo al Africa debia pagar € 4% de alcabalay e 7% de
extranjeria. En [dem, pp. 293 a 294

“ “Reglamento y aranceles para el comercio libre de Espafia a Indias 12 de octubre de 1778. En
DHA, T. VI, pp. 14y 15.

“> Diego de ALVEAR, "Descripcion del Virreinato de Buenos Aires’, en Sabina ALVEAR Y
WARD, Historia de D. Diego de Alvear y Ponce. Madrid, Luis Aguado, 1891, p. 577.

“ Segtin @ historiador uruguayo Arturo Bentancur, € Brasil era e principal abastecedor de naves
para el comercio negrero, le seguian los proveedores corsarios nacionales o extranjeros y por ultimo, los
navieros norteamericanos. Arturo Ariel BENTANCUR, El puerto colonial de Montevideo. Montevideo,
Facultad de Humanidades y Ciencias de la Educacion, T. 1, 1997, p. 270.

4" “Diario de Juan Francisco Aguirre”, en Paul GROUSSAC, Anales de la Biblioteca. T. V. Buenos
Aires, Coni Hnos., 1905, pp. 40-41.
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espanol, tal vez porque su mismo origen brindaba mayores facilidades para tales encargos.
Hacia principios del siglo X1X, € platero Francisco Silva Lemus, asentado en la ciudad
desde hacia mucho tiempo, mando a construir una balandra en la plaza de Bahia de Todos
los Santos, con parte de la herencia materna que habia cobrado en aquel territorio.”® Hacia
1801, el portugués Juan de Silva Cordeiro, también avecindado en Buenos Aires, envio a
construir una escuna en Rio de Janeiro, con el objeto de utilizarla en € puerto, para la
carga y descarga de sus buques mayores. En esta ocasiéon, a pesar de tener muchos
conocidos y contar con un apoderado local, € tramite se dilaté por mas tiempo del esperado
debido a los imponderables propios de una época convulsiva y a las distancias que
complicaban los acuerdos. Silva Cordeiro enumeraba las dificultades que habia tenido que
enfrentar a poco de haber contratado €l servicio:

“... como después se declarase la guerra con Portugal, queddé por mucho
tiempo inutilizada la remesa de dicha embarcacion, y también por que el

Maestro Carpintero que la hizo, eludiendo su primer gjuste, pretendio se

le aliene més por €lla, hasta que por Ultimo, se resolvié entregarla...” . *

No obstante los encargos especiales que se podian redlizar para la construccién de
naves en € Brasil y tal vez como consecuencia de los problemas que éstos podian acarrear,
lo mas comln erala adquisicion de embarcaciones usadas.

El precio pagado por las embarcaciones de origen brasilefio oscilaba entre los dos
mil o cuatro mil pesos para sumacasy corbetasy podiallegar alos seis mil pesos en e caso
de los bergantines. Algunos podian pagar en efectivo™ y otros lo hacian bajo diferentes
formas de crédito, en pesos fuertes. Para esto Ultimo se podia entregar un adelanto, con el
compromiso de pago del resto de la suma al llegar a Rio de la Plata,> o también se podia

obligar a pago diferido, en mercancias.>

“® AGNA X 1-2-5.
“9 Por esta embarcacién, finalmente pagé la sumade $ 4000. AGNA X 36-3-1.

* En la escritura de compra venta del bergantin “San Juan Crisdstomo” a Juan Montaner, el
vendedor dejaba constancia de “haber recibido de el en dinero corriente”, la suma correspondiente. 8 de Julio
de 1802. AGNA X 31-1-9.

*! Para la compra del bergantin e “Feliz Gobierno”, para Pedro Duval, se adelant6 el pago de 1000
pesos, con la condicién de que los restantes 5000 se pagarian una vez en el Rio de la Plata. Escritura de
compraventa, 5 de octubre de 1795. AGNA X 31-1-2

*2 En la escritura de venta del bergantin e ““Belisario”” al apoderado de Manuel Cayetano Pacheco,
se establecia un plazo de nueve meses, para entregar |la suma correspondiente en el lugar de lacompra (en este
caso Pernambuco), “... con los frutos que retornare en la expedicién, como son carnes, sebos y harinas, a
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Si bien no hemos rastreado el lugar de construccion de las naves adquiridas durante
esta época, comprobamos que las negociaciones se realizaron generalmente con individuos
de Rio de Janeiro, encontrandose entre ellos algun importante representante del sector
mercantil carioca. Tal el caso de Juan Gémez Barroso, uno de los “ maiores comerciantes de
grosso trato” de la ciudad de Rio de Janeiro, miembro de la €elite que nucleaba a quienes
eran, a mismo tiempo, grandes importadores y exportadores, traficantes y aseguradores.>®
A fines de 1797, este portugués aparece como propietario de la sumaca “ San Francisco de
Paula’, que habia llegado al Rio de la Plata con un cargamento desde el Brasil y que luego
fue vendida al comerciante portefio Manuel de Aguirre.®

Cuando las adquisiciones se realizaban en territorio rioplatense, el negocio se podia
concretar con la presencia directa del lusitano interesado™ o a través de un apoderado que
éste nombraba para tales efectos.®® Cuando la venta se hacia en el Brasil, los espafioles
optaron por manejarse a través de un representante o apoderado establecido en territorio

brasilefio>” o por medio de algin intermediario espafiol®® o lusitano de confianza® En los

precio gque conviniera en esta plaza....”. Si asi no se cumpliera, se comprometia a pagar un medio por ciento
mensual por lademora. 20 de mayo de 1802. AGNA X 31-2-11

%3 Cfr. los textos Jodo Luis Ribeiro FRAGOSO, op. cit. y Jodo Luis Ribeiro FRAGOSO y Manolo
FLORENTINO, op. cit.

> ElenaF. S. de STUDER (1958), Cuadro XV

> En noviembre de 1798 José de la Oyuela compraba la corbeta portuguesa ““Santa Ana 'y San
José™” (a) el ““Camar6n”” al portugués Dionisio José de los Santos, por la suma de 3750 pesos. AGNA X
49-3-2. Lanave habiallegado procedente del Brasil con pasaporte para Montevideo, con efectos europeos que
no se permitian como retorno de las colonias extranjeras. A pesar de esta ilegalidad, las autoridades
permitieron la descarga y venta de su mercaderia, atendiendo a los requerimientos del mercado durante la
guerra. Hernan Asdrdbal SILVA, “Bases para el establecimiento de vinculos comerciales entre € Rio de la
Platay el Brasil afines de la etapa colonial”. En Anuario de Estudios Americanos, T. L1V, N° 2, Sevilla, julio
- diciembre de 1997.

% E| portugués José Tomés de Almeida, que en agosto de 1798 se encontraba en Buenos Aires como
apoderado de Manuel José de Silva, capitdn y duefio de la sumaca portuguesa “El Buen Fin” (@) “San
Antonio”, solicitaba permiso para otorgar escritura de venta de la sumaca a favor de Agustin Garcia, José
Algjo Alonso delaCruzy Manuel Villaboa. AGNA X 49-3-2.

" Luis Antonio Araujo Lima, del vecindario de Rio de Janeiro, actué como apoderado de Pedro
Duval parala compra de la sumaca portuguesa “Nuestra Sefiora de la Concepcién” (@) el “Lunes’. Se habia
acordado que la embarcacién saliera con bandera portuguesa y con negros a cuentade Duval y que, d llegar a
Montevideo, esta fuera espafiolizada. AGNA |IX 49-3-2. Un afio antes, este mismo individuo habia
intervenido como testigo en la compra — venta de otra embarcacion para el mismo espafiol. AGNA 1X 31-1-
2. J. Francisco José de Souza, apoderado de José Francisco de Acosta en el Rio de Janeiro, en 1802 compr6
en su nombre € Bergantin “ Santisimo Sacramento” por 2186 pesos. AGNA X 49-3-2. José Maurifio, como
apoderado de José de Maria, en 1803 compré en Bahia € bergantin “Nuestra Sefiora del Carmen en 6000
pesos’. AGNA X 49-3-2.
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dos ultimos casos mencionados, éstos debian trasladarse a la colonia portuguesa, para
encargarse de la transaccion. Luego entonces, realizar la conduccion de la embarcacion
hasta el Rio de la Plata, la que generalmente era conducida por su capitan de origen luso,*

quien en ocasiones también era su duefio.**
Los comerciantes locales y sus apoderados y testaferros en el Brasil

Hacia fines del siglo XVIII y principios del siglo XIX, los comerciantes que
mayores vinculaciones tenian con el Brasil eran Pedro Duval, Tomés Antonio Romero (por
lo menos en su etapa inicial) y Manuel Aguirre. Luego seguian José de Maria, Ventura
Miguel Marcé del Pont, Martin Felipe de Afiorga, Francisco Ignacio Ugarte, Francisco del
Llano, Gregorio Pefia, Francisco Antonio Belaustegui, Antonio de las Cagigas y Martin de
Alzaga, entre otros.®

En la mayoria de los casos, estos individuos importaban negros, frutos y efectos en
barcos propios 0, en su defecto, fletaban barcos de pabellon extranjero, generalmente
portugués, incluso para llevar a cabo el comercio triangular avalado por la Real Cédula de
1791.% Hombres como Duval, Romero y Beldustegui son incluidos por Garavaglia dentro

del grupo de gran comercio portefio, que hizo su aparicion en la Ultima década del siglo

% En junio de 1799, Francisco de Llano pedia la espafiolizacion de la sumaca portuguesa “ Nuestra
Sefiora de Begofia’, comprada en Rio de Janeiro por Tiburcio de Llano en 2500 pesos. AGNA X 49-3-2

¥ En noviembre de 1795, Pedro Duval informaba haber enviado a Rio de Janeiro al portugués Juan
de Silva Cordeiro, como capitan de una de sus naves, con € objeto de comprar un bergantin destinado al
tréfico con Africa. AGNA 1X 31-1-2. Hacia 1802 Juan Antonio Acosta Pinto, capitan de un barco fletado a
Rio de Janeiro por Juan Montaner, comprd en su nombre el bergantin “San Juan Chriséstomo”, en 6066
pesos cinco realesy cuartillo. AGNA 1X 31-1-9.

% E| 19 dejulio de 1799 se informaba acerca de |a espafiolizacion de la sumaca portuguesa “ La Santa
Familia’ (a) “Melo de Portugal”, recientemente adquirida por €l comerciante montivedeano José Ramén Mila
de laRoca, que habia entrado desde €l Brasil acargo del capitan Tomés de Lopetegui. AGNA A 1X 49-3-2.

% Manuel Fonseca, duefio y capitan de la sumaca portuguesa “ Nuestra Sefiora de la Concepcion” (a)
el “Lunes’, la condujo a Montevideo para entregarsela a Pedro Duval, su nuevo duefio (15-11-1796). Lo
mismo habia hecho Manuel José de Silva, capitan y duefio de la sumaca portuguesa “El Buen Fin” (a) “San
Antonio”, para entregarsela a los nuevos duefios, Agustin Garcia, José Algjandro de la Cruz y Manuel de
Villaboa (21-08-1798). AGNA A X 49-3-2.

%2 \er las series de Elena F. S. de STUDER, op. cit.

% En virtud de un permiso para exportar cueros con retorno en negros, € 16 de junio de 1803 se
informaba en el Semanario de Agricultura que en la Ensenada se hallaba una fragata portuguesa con un
cargamento de cueros, lista para salir para Hamburgo a cuenta de Duval. SEMANARIO, T. I, p. 320. El 22 de
agosto de 1802, estan prontos para salir desde el puerto de Buenos Aires un buque portugués despachado por
Belaustegui y otro por Pedro Duval, todos comerciantes que trabajaban por su cuenta y contaban con sus
propios barcos. En TELEGRAFO, op. cit. T. IV, p. 572.
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XVIII, duefios en su mayoria de la considerable flota mercantil que surge para esa época.
Pero junto con éstos aparecen otras figuras, como la de Martin de Alzaga, tradicionalmente
ubicado del lado del monopolio gaditano.®

La versatilidad de Martin de Alzaga en los negocios con los lusitanos es
especialmente destacada por Germéan Tjarks en su estudio sobre e Consulado de Buenos
Aires. En ocasion de analizar las discusiones que se desarrollaron en su seno, en torno ala
Rea Orden que ponia fin a la habilitacion para €l comercio con neutrales, Tjarks
contrapone la figura del prior Martin de Alzaga a la del sindico Antonio de las Cagigas,
contra quien aguel tenia una especial animadversion. Al redlizar este Ultimo una “sensata'y
valedera’ defensa del comercio con neutrales, aquel 1o ataco en forma directa, acusandolo
de proteger intereses particulares, por ser uno de los mas interesados en las expediciones a
puertos extranjeros, en las cuales ya tenia experiencia, de donde se derivaba la compra de
una embarcacion para tales efectos.®™ Si bien en esta oportunidad Alzaga se opuso
firmemente a la participacion extranjera, pocos meses después cambio ostensiblemente de
opinién, a apoyar la peticién de un grupo de comerciantes para transportar por la via del
Brasil un cargamento recibido desde Lima. %

Otro de los comerciantes tradicionalmente ligados a monopolio que incursiond en
las nuevas formas de comercializacion que los ligaban con los portugueses, fue Juan
Antonio Lecica. Garavaglialo incluye dentro del grupo orientado hacia los grandes centros
consumidores de efectos de Castilla, que monopolizaban este trafico como intermediarios
de las casas espariolas.”” A esto hay que agregar que también participaba en el tré&fico de

negros con e Brasil y se vinculé ampliamente con los lusitanos.® En 1805, Lezica

® Juan C. GARAVAGLIA, op. cit., pp. 122-140. En mayo de 1804, ingresaba a puerto de
Montevideo |a fragata de bandera portuguesa El Joaquin, fletada por Martin de Alzaga desde Mozambique, en
donde contaba con Joagquin Monteiro como socio. ElenaF. S. de STUDER, op. cit., p. 309 y Cuadro XV.

% Reunion del 5 de octubre de 1799. Germén O. E. TIARKS, El Consulado de Buenos Airesy sus
proyecciones en la Historia del Rio de la Plata. Buenos Aires, Universidad de Buenos Aires, Facultad de
Filosofiay Letras, 1962., T. I, pp. 306-311.

% « Argumentos y ejemplos de esta indole son més que suficientes para demostrar la volubilidad de
Martin de Alzagay la validez precariay demagdgica de los argumentos del monopolismo portefio, del que el
prior era egregio representante.” Ibidem.
% Junto con ellos nombra a los Lazcano, a Casimiro Francisco de Necocheay Manuel de Basualdo.
J. C. GARAVAGLIA, op. cit., pp. 122-140
% En noviembre de 1802, el apoderado de Juan de Silva Cordeiro en e Rio de Janeiro |e informaba
gue en una des sus embarcaciones iba una carga de negros embarcados por Julidn Antonio Viana, para
entregar a “un espafiol llamado Lecica’, de quien deberia Cordeiro recibir el flete de doce mil ochocienteos
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intervino como apoderado de los interesados en la negociacion de la zumaca portuguesa
“Nuestra Sefiora de los Dolores’ que, procedente de Bahia de Todos los Santos, habia sido
decomisada en 1786, siendo su sobrecargo don Juan de Silva Cordeiro.

Para la consecucion de sus negocios, estos comerciantes necesitaban contar con
corresponsales y apoderados en el territorio brasilefio (Ver Tabla 1), a los efectos de
resguardar sus intereses del ataque enemigo, realizar algiin buen negocio con caracteristicas
de pseudo legaidad y, fundamentalmente, mantenerse informados. El acceso a la
informacion y € control diferenciado de la misma era - tal como lo explica Moutoukias -,
un recurso de poder, ya que permitia poner fin a la incertidumbre, afectaba los contratos y

“laracionalidad de |as decisiones empresariales’.*°

Tabla 1: Algunos comerciantesrioplatensesy sus apoderadosen el Brasil

Comerciante | Apoderado ~ : ., Nombre
X . Lugar Afno Tipo detransaccion .
rioplatense portugués embar cacion
Telleches, Pereira Rio de “Maravilla’
Francisco Guimaraens, Janeiro 1806 |Fletamiento de Nave (ingresada como
José “Flor del Cabo”)
Pefia Pereira Rio de “Maravilla’
Fernandez, Guimaraens, Janeiro 1806 | Fletamiento de Nave (ingresada como
Francisco dela | José “Flor del Cabo”)
Elorriaga, Juan Per_ei ra Rio de . “.M aravilla
Bautista de Guimaraens, Janeiro 1806 |Fletamiento de Nave (ingresada como
José “Flor del Cabo”)
. Pereyra .
Balenzategui, ; Rio de -
Toméas de M e@qqta Janairo 1799 |Trafico de neutrales
Francisco
. Rodriguez
Belau_stegw, Limay Rio de Fletamiento de p ~ ,
Francisco . ) 1801 . LaCana Verde
; Coito, Janeiro embarcacion
Antonio .
Francisco
. Bahiade
Cagi 9as, Machado, . | Todoslos |[1803 |Comercio de frutos
Antonio delas | Manuel José
Santos
Capdevila, Pifieyro, Rio de “N. S. dela
José Antonioy | Guimarays Janeiro 1799 | Tréfico de neutrales Concepcion “(a) la
Costa, Antonio | Francisco “Ciudad de Lishoa’

reis (que son $ 17 medio real) y mas dos mil cuatrocientos reis (que son $ 3 y un cuartillo) de gastos de
embarque por cada negro. AGNA Tribunales, Legajo 67, Expediente 7, I X 36-3-1.

8 Zacarias. MOUTOUKIAS, “Redes, autoridad y negocios: racionalidad empresaria y consenso
colonial en Buenos Aires (segunda Mitad del siglo XVI11)”. S/f. (Mimeo)
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Comerciante | Apoderado ~ : C Nombre
) - Lugar Afo Tipo detransaccion g
rioplatense portugués embar cacion
. Fletamiento de
Albes, Pedro | Rio de o “N. S. delalLapa
Duval, Pedro Antonio Janairo 1802 embarcz_;\m 6n .c,on negros Los Tres Reyes’
en consignacion
Maciel, .
Francisco D_aval 5, Rio (_je 1801 |Fletamiento embarcacion | Fragatala“Eliza”’
. Silvestre Janeiro
Antonio
Macidl, Pifieiro, Rio de
Francisco Francisco . 1801 |Fletamiento embarcacion | Fragatala“Eliza’
. . Janeiro
Antonio Antonio
Merino Machado, Bahiade Trata de negros Bergantin “Volcéan
Villanueva, . | Todoslos |1803 - .
gy Manuel José Compra de embarcacion | del Sur
Jeronimo Santos
. Sequeira .
M_erlno Nobre, Bahiade Comercio defrutosy de P
Villanueva, ; Todoslos | 1802 Bergantin “Pilar
" Francisco Esclavos
Jeronimo . Santos
Ignacio
Rosiano,
Bartoloméy Rivero Zoria, | Rio de 1802 Comercio defrutosdela
Goémez, Félix | Antonio José | Janeiro tierra
Victorino
Silva Méndez, . Construccion "
Cordeyro, Francisco Rio Qe 1802 | embarcaciony Esgu[\ a'N.S.dela
; Janeiro ) Pena
Juan de Antonio fletamiento de negros
Silva Souza, Rio de Bg&%a:tlsrlljnel de
Viola, Juan Lorenzo ) 1801 |Fletamiento Embarcacion 9
. Janeiro Boston y fragatala
Joaquin “Eliza’

Elaboracion propia. Fuentes: A. G. N. Arg. Escribanias Maritimas, 1X 49-3-2; Comerciales, X 31-
1-6, IX 31-1-9, IX 31-1-10; Tribunales, IX 36-3-1y IX 36-3-2 y Protocol os de Comercio, Registro
73

Si bien la estabilidad de estos contactos entre espafioles y portugueses eran Utiles a
diversos fines, era en épocas de conflicto cuando se hacian especialmente importantes, al

asegurar lafluidez de las comunicacionesy el mantenimiento de los tratos.
La importancia de los vinculos en épocas de guerra

El 15 de junio de 1801, ya publicada por bando la guerra con Portugal, en el Rio de
la Plata se decidié € embargo de las embarcaciones lusitanas que estaban en el puerto y la

detencién de | as nacionales con permiso paravigjar alos dominios portugueses.”

O AGNA 1X 1-2-4. Estaguerra, de corta duracion, recibié el nombre de “Guerra de las Naranjas’ y
se origind en el convenio firmado entre Espafiay Francia € 29 de enero de 1801, para obligar a Portugal a
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Si bien la medida perjudicaba en forma inmediata a quienes se encontraban en €l
puerto, otros habian podido prevenirse de los perjuicios que se derivarian de la
conflagracion, merced a la oportuna intervencion de sus corresponsales en la colonia
portuguesa. En mayo de 1801, € representante del comerciante montevideano Francisco
Antonio Maciel en Rio de Janeiro, informaba acerca de las medidas de urgencia que habia
debido tomar ante lainminencia de la guerra entre Espafiay Portugal:

“He tomado una determinacion; pero una determinacion apresurada, y por
esto no seriajuiciosaano ser que por larga experiencia tengo conocido su
inmutable bondad. Saqué a bulto de mis Almacenes las piezas de que le
remiti a usted la nGmina y sin pesarlas, ni hacer cuenta de precios hice
entrega de ellas a Don Silvestre Davalos, por su simple recibo que va
puesto al pie”

Algo similar hacia €l apoderado de Juan Viola en la misma plaza carioca, cargando
la mercaderia en el Bergantin €l “Resingsun” de Boston y la fragata la “Eliza’, ambos de
bandera norteamericana,

“... aprovechando esta ocasion, temerosos del proximo rompimiento que
nos amenazan todas las noticias y preparativos de guerra: pues éstay €l
Bergantin “Resingsun”, son los unicos en e dia han admitido ir a esos
puertos, que confieso a usted han tenido no poca fortuna en
aprovecharlos.” "2

Poco tiempo después el apoderado de Viola dudaria de los beneficios de la decision
tomada, ante los inconvenientes que |os esparioles tuvieron para introducir las mercaderias
en |os bugques mencionados:

“... asegurando a usted que si hubiese imaginado lo que sucede a usted en
esa por haber ido en barcos americanos, pues eran los Unicos con quien
podia enviarlos, y que la guerra habia de durar tan poco tiempo, pues ya
ha terminado gracias a Dios, nunca hubiese determinado despacharla, y
espero de su capacidad y prudencia no me culpara en nadajamés.” "

abandonar su alianza con Inglaterra. A su finalizacion, Portugal se comprometié a cerrar sus puertos a
Inglaterra'y Espafia quedd en posesion de la plaza portuguesa de Olivenza, mientras cedia a los lusitanos los
pueblos de las Misiones orientales del Uruguay.

™ AGNA IX 36-3-2 Seguin datos de la prensa, la noticia de la declaracion de guerra de Espafia a
Portugal, realizada en febrero de 1801, fue conocida en Buenos Aires recién en junio. TELEGRAFO, NUimero
correspondiente al 17 de junio de 1801, Tomo |, p. 208. El domingo 3 de enero de 1802 se anunciabalapaz y
se publicaba el tratado de Badajoz, realizado el 6 junio del afio anterior. Idem, T. I1I, p. 13al6.

? AGNA 1X 36-3-2

3 |bidem
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No obstante el margen de equivocacion con que corrian los apoderados de los
espanoles en el Brasil, las grandes distancias, la lentitud de las comunicacionesy el imperio
de las contingencias justificaban lalibertad con que éstos se desenvolvian. En noviembre de
1802, el apoderado de Juan de Silva Cordeiro en Rio de Janeiro informaba a éste que
finalmente habia podido recuperar la embarcacién que habia mandado a construir en dicha
plaza carioca. A fin de evitar mayor pérdidas, € corresponsal de Silva Cordeiro invocaba
“las amplias facultades’” que |e habia otorgado para decidir sobre e mejor camino a seguir:

“... afin de entrar en ese puerto con la bandera portuguesa y ganar algun
flete para los gastos de €ella, tuve a bien de comprar y embarcar por su
cuenta cuarenta esclavos (...) importando con todos sus gastos puestos a
bordo, en cuatro cuentas cuatrocientos y treinta mil reis (que son $ 5893,
dos y tres cuartillos) que quedan cargados en su cuenta...”

La necesidad de conocer mas rapidamente |as novedades metropolitanas, hacia que
quienes dependian de los acontecimientos en e vigjo continente, las siguieran muy
atentamente. Por otro lado, la exigencia de estar a tanto de las condiciones dentro de las
cuales se desenvolverian los negocios, se profundizaba sobre todo en periodos de conflicto,
cuando los comerciantes de ambas naciones eran afectados por igual con la misma
intensidad. Para quienes dependian de |os estados de guerray de paz en pos de sus intereses
comerciales, e fin de la contienda resultaba imperativo. En septiembre de 1801, los
comerciantes cariocas daban ala paz europea como un hecho,

. Cuya noticia de oficio aguardamos por momentos y deseamos con
grande ansia para restablecer nuestra correspondencia...”, afirmaba un
corresponsal portugués.”

En noviembre del mismo afio otro corresponsal escribia a un comerciante
rioplatense que una sumaca proveniente de Bahia certificaba que ali se habia publicado la
paz “a toque de cajas’.” El cese de hostilidades entre Espafia y Portugal, facilitado por el

| bidem

> AGNA X 36-3-2 Pocos afios después, la noticia del nuevo rompimiento con Inglaterra llegaba el
24 de diciembre de 1804, 12 dias después de la declaracién de guerra formal, en el bergantin portugués “El
Pensamiento Feliz”, que venia de Rio de Janeiro, con carga de negros consignada a Diego Aguiero. AGNA X
1-2-5

" Francisco Rodriguez Lima y Coito a Francisco Antonio Belaustegui, Rio de Janeiro, 18 de
noviembre de 1801. AGNA 1X 31-1-9.
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acuerdo entre ingleses y franceses que se concret6 con la Paz de Amiens,”” favorecio sin
duda alos portugueses, quienes pudieron entonces restablecer su presenciaen el comercioy
la navegacion rioplatenses, como asi también a los espariol es a ellos asociados.

Lallegaday el conocimiento de esta noticia eran especialmente auspiciosos paralos
comerciantes |lusitanos perjudicados por |as actividades de |os corsarios, sobre todo cuando
las presas habian sido hechas con posterioridad a la firma de las paces. Juan Alberto de
Almeida Vidal, duefio de una embarcacién capturada por corsarios rioplatenses, con motivo
del conflicto entre las coronas peninsulares, en noviembre de 1801 encargaba desde €l Rio
de Janeiro, a un conocido de negocios, que reclamara la entrega de su barco:

“...'y como acaban de llegar los tratados de Paz que el amigo y sefior
Juaguin Ribero de Almeida manda a VM la copia en los que se manda
gue las tomadias [sic] posteriores a la ratificacion de los tratados sean
restituidas a sus duefios, y por lo mismo la mia entra en esta cuenta
porque la ratificacion fue hecha en junio y la tomadia [sic] de dicho
barquito en agosto...”

Junto con este comerciante hubo otros que se encontraban en la misma situacion, es
decir, reclamando por la restitucion de sus navios, que habian sido apresados fuera del
periodo de enfrentamientos bélicos.”

La actitud de los comerciantes de ambas colonias, mas all4 de la actividad corsaria
cuyas ganancias justificaban e enfrentamiento, demuestra que los vinculos comerciales
corrian en forma paralela a los intereses geopoliticos o estratégicos de los Estados, con los

cuales no mantenian mayores contactos. En virtud de esta perspectiva, la guerra era vista

" El 1 de octubre de 1801 se firmaron los Preliminares de Londres y el 25 de marzo de 1802 |a"Paz
de Amiens’.

® Manuel de Silva en representacion de Juan Alberto de Almeida Vidal, comerciante de Rio de
Janeiro, sobre reclamar la sumaca “ Santa Ana y Buen Jesus’, apresada por €l corsario espafiol el “Gallo”.
AGNA X 31-1-10

™ Ver la Representacion de Manuel José de Silva, en nombre de Gerénimo Francisco Coello, duefio
del bergantin “San Antonio de los Angeles’, apresado en la barra de Rio de Janeiro el 18 de agosto de 1801
por el corsario espafiol mercante “Pilar”, de Geronimo Merino. También la solicitud de Antonio Ruiz
Guimarains, capitan y maestre del bergantin portugués “Nuestra Sefiora de los Pasos’, propiedad de Luis
Alvarez Rigaud, Francisco Luis Damota y Domingo Bas Chavez, comerciantes de la ciudad de Bahia,
apresado también por el corsario “Pilar”, € 31 de agosto del mismo afio. AGNA 1X 31-1-10 Otro caso fue el
de Manuel Peregrino Ferreira, quien pedia que se le restituyera el bergantin portugués “Nuestra Sefiora de la
Concepcidn”, apresado por € corsario espafiol € “Pollo”, su capitén Thomas Antonio Lopetegui. AGNA X
23-5-3.
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Gnicamente como un obstéculo para el normal desenvolvimiento de los negocios y solo se

esperaba su pronta resolucion.
Algunas consideraciones finales

Con la habilitacion de los lusitanos en €l tréfico rioplatense, se abrieron nuevas vias
para que accedieran a las riquezas de la regién. Durante la guerra contra Inglaterra (1779-
1783) se les presentd la posibilidad de intermediar en el tréfico con la Peninsula y
beneficiarse con algunos permisos para introducir esclavos. Con posterioridad fueron
habilitados para comerciarlos en forma libre y bao las mismas condiciones que los
espafioles y se les permitio venderles sus barcos y conformar parte de sus tripulaciones. En
el marco de las guerras napolednicas y a partir de la vigencia del comercio de neutrales,
volvieron a actuar como testaferros de los hispanos. Alun en momentos de conflicto entre
ambas coronas fueron sus activos corresponsales en las colonias del Brasil. Y en gran parte
del tiempo transcurrido, pudieron asociarse a ellos en forma licita para la “ portuguizacion”
de los navios esparioles e ilicita en la falsa “espariolizacion” de los navios de propiedad
lusitana.

Por su parte, los comerciantes locales vieron abrirse un amplio panorama de
actividades y relaciones, que pudieron usufructuar en el futuro, de acuerdo a los distintos
condicionamientos que se presentaron. Estas relaciones fueron utilizadas tanto en el propio
territorio rioplatense como en la misma colonia portuguesa, en donde era importante contar
con un corresponsal que pudiera hacer un seguimiento de los negocios, actuar como
apoderado o brindar informacion acerca de las Ultimas noticias en e plano internacional.
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