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ORIGEN DE LA FIRMA

En €l afio 1870 la provincia de Entre Rios era gobernada por el General Justo Jose de
Urquiza; quien mantenia transacciones comerciales con lafirma A. B. Morton & Sons de
Baltimore (U.S.A.). La firma americana vendia a Urquiza productos de Estados Unidos y
este exportaba frutos del pais.

En Entre Rios, Ricardo Lopez Jordan a través de una revolucion tomo e gobierno
provincial €l 11 de abril de 1870 luego del asesinato de Urquiza y dos de sus hijos. La
provincia quedo envuelta en unaluchainterna que le tragjo muchos perjuicios.

Mientras tanto en €l rio de la Plata, e Capitan John G. Hufnagel, a mando de un buque
con mercaderias de la firma A. B. Morton & Sons, esperaba para comercializar con
Urquiza. Al conocerse la noticia se debatio entre regresar cargado a Baltimore o
comercializar |os productos en otra plaza.

En esos dias visité Montevideo el ‘reconocedor’ belga Eugenio Plottier, conocido del
Capitédn Hufnagel, que residia en Paysandl. En una reunion en la capital Oriental donde
analizaron la situacion entrerriana. Plottier aconsgjé remontar €l Rio Uruguay hasta la
ciudad de Paysand(l y vender el cargamento del ‘Alfred’ en esaplaza’.

Siguio los consgjos de su amigo y una vez concluida esta actividad, John Hufnagel con
amplias facultades para decidir asuntos comerciales y Don Eugenio Plottier se
entrevistaron y dieron inicio a una pequefia empresa. Luego de la aprobaciéon de los
hermanos Franklin y Dudley, cont6 con el apoyo incondiciona de la firma Morton &
Sons. Asi nacié lo que en poco tiempo se transformd en la prestigiosa “Barraca
Americana’ que embriag6 con su progreso ambas margenes del rio Uruguay.

Su instalacion fisica fue un tema conflictivo. Luego de varios debates, se tuvo en cuentala
situacion que vivia la provincia entrerriana’ y |as dificultades que presentaba el puerto de
Concepcidn del Uruguay®. La razén social Hufnagel, Plottier & Compafiia con el nombre
de fantasia ‘Barraca Americana se establecié en Paysandl, donde abri6 sus puertas en
calle 33 Orientales y 8 de Octubre hacia fines de 1870".

INSTALACION DE LA SUCURSAL CONCEPCION DE URUGUAY

En e dltimo cuarto del siglo XIX la firma Hufnagel, Plottier & Cia. experimentd
gjercicios positivos. Motivo la instalacion de sucursales en Concordia (1.892), Amberes
(1.895) y en Batimore, al disolverse lafirmaA. B. Morton & Sons, esta Gltima sucursal a
principio del siglo XX fue trasladada a Nueva Y ork®.

A principio del sigo XX tanto Argentina como la Republica Oriental del Uruguay se
encaminaron a un crecimiento econémico. La Republica Oriental del Uruguay luego de

" Lafuncion era de intermediario entre el comerciante exportador y e saladerista, en la compra — venta de
los productos saladeriles, en especia cueros salados. El Reconocedor quedaba encargado del cumplimiento
del contrato entre ambas partes.
" Eugenio Plottier, casado con Rosalia B. de Plottier. Previo a instalarse en Paysand(, apenas cumplida la
mayoria de edad partié de Bélgica rumbo a México enviado por su tio; que era copropietario de una
importante empresa. Al poco tiempo partié rumbo al rio de la Plata para probar suerte.
! Folleto Conmemorativo; “Barraca Americana S.A. 1870 — 1945”; Tip. Baccaro; Paysand(; Agosto de
1945; Pag. 4
2 Folleto Conmemorativo; “Un siglo Construyendo — Barraca Americana S.A.”; 1970
% Rousseaux Andrés Rene; “Historia del Puerto de Concepcion del Uruguay — Entre Rios”; Tomo |; Artes
Gréficas Y usty; Concepcion del Uruguay, 1995; Capitulo V; Pp 67 - 72
‘5‘ Folleto Conmemorativo; “Un Siglo Construyendo — Barraca Americana S.A.”; 1970

Idem.



las peleas internas entre Blancos y Colorados. Llegé a la presidencia José Batlle y
Orddfiez, 1 de marzo de 1903, con un ideal de salvar a pais entre todos, como expresd
antes de ser electo Presidente: “Un esfuerzo asi crearia un gran espiritu de cordialidad
entre los partidos tradicionales, y no seria imposible hacerles comprender que en vez de
enemigos enconados, dispuestos a negarse € agua y la sal, deben considerarse como
verdaderos aliados, para la obra del progreso moral y material de la Republica, de cuyos
beneficios, gozarian ambos en una verdadera comunién patriética’®

A este gobierno se opuso Aparicio Saravia, dirigente rural y caudillo del partido Blanco,
con ideas basadas en un modelo agro-exportador. Fue derrotado en |a batalla de Marsollier
el 10 de septiembre de 1904. Con esta derrota y la muerte de Aparicio Saravia, la
oposicion quedd dispersay sin oposicion alas reformas impulsadas por € Presidente José
Batlle y Orddiiez.

El proyecto batllista que apunt6 a un capital nacional, con medidas proteccionistas y una
estatizacion de los servicios.

En Argentina en el apogeo del proyecto agro-exportador; tuvo mayor impulso luego que €
Presidente Figueroa Alcorta sofocO la revolucion radical de 1905. Muchas obras se
Ilevaron adelante en distintas provincias, en especia e desarrollo de los ferrocarriles.

La provincia de Entre Rios era gobernada por el Dr. Faustino Miguel Parera’ (1907-1910).
Durante su periodo se amplio el ramal ferroviario; qued6 unido Buenos Aires con Entre
Rios através del Ferry boat.

El acceso a puerto exterior de Concepcidén del Uruguay era a través de un puente
ferroviario sobre riacho itapé. Esto ocasiond muchas dificultades en la operacion normal
de los buques de ultramar”.

L os constantes reclamos de |os vecinos y la importante ubicacion geografica de la ciudad,
interesd a las autoridades politicas para la construccion de un puerto nuevo con darsena
interior sobre €l riacho Itapé.

En la zona riberefia habia solo quintas y bosques, la apertura de calles y el atractivo del
puerto nuevo, cautivé a empresas que vieron con futuro la instalacion de sus empresas®.
Como dijimos anteriormente la Barraca Americana tenia instalada una sucursal en
Concordia (E.R.) con el mayor volumen de ventas. Gracias a la habilidad de su gerente
Héctor Baltar que incorpor6 materiales de construccion y la agencia Ford. Las
modificaciones la llevaron a primer lugar en ventas, superando con frecuencia a la casa
central en Paysandu.

Finalizadas las obras de la darsena interior del puerto de Concepcion del Uruguay.
Hufnagel, Plottier & Cia. comenz6 una operatoria muy fluida a través del puerto y
combind con €l ferrocarril para abastecer ala sucursal Concordia.

El primer buque consignado pora la Barraca Americana ingreso el viernes 7 de junio de
1907 a darsena interior. Fue el ‘Glendovey’ de bandera inglesa con 16 pies de calado y
transporté en sus bodegas 1.000 toneladas de pino tea y spruss. El representante de esta
primer operacion fue el agente maritimo Francisco V. Hanza. La embarcacién culminé la
descarga en la casa central y a su regreso cargd huesos con destino a Nueva Y ork.

® Reportaje diario El Tiempo, Montevideo 23/01/1903, en De La Vega, Julio Cesar; Diccionario Consultor
Politico; tomo verde; Editorial Librex; Buenos Aires, 1989; pp 27

" Nacié en Parand en 1857 y fallecié en Buenos Aires en 1926. Desde 1890 a 1915 ocupd distintos cargos
provincialesy nacionales, Ministro de Gobierno del Gobernador Macia 1895-98, Gobernador de la Provincia
de Entre Rios entre 1907 y 1910; fund6 varios Bancos Agricolas.

" Rousseaux Andres Rene; ob. cit; pp 67-72

8 Periddico La Juventud; NUmeros varios; enero de 1907



Al Considerar que el primer buque que toco los nuevos muelles fue el * August’ de bandera
noruega a mediados de marzo de 1907. La firma desde un primer momento estuvo
dispuesta a operar en el nuevo puerto®.

Pocos dias antes de la llegada del primer embarque circulé la version periodistica sobre la
posibilidad de la instalacion de un depdsito de la razon social Hufnagel, Plottier & Cia.
Operacion que se concretd el 28 de mayo de 1907 entre lafirmay el agrimensor Juan Leo’
en la suma de $ 12.000 m/n™. La escritura fue |labrada por el Escribano Rafael Paradelo™
el sébado 7 de diciembre de 1907™.

En las primeras semanas del afio 1908 la firma consiguié € permiso del Ministerio de
Hacienda para la construccion de un viaducto; que partia de los terrenos de la misma 'y
llegaba a la cresta del piedraplén del puerto. El ancho era de 5 metros y la atura de 7,50
metros. En su extremo se habia instalado un guinche a vapor. Por sus laterales se
disponian dos vias del ferrocarril parafacilitar |as tareas de cargay descarga'.

Entre octubre y noviembre de 1909 comenzaron los primeros movimientos para la
edificacién de los depdsitos. Se desmontaron diez metros de malezas para dar acceso alos
ferrocarriles a una altura de 6,50 metros sobre el cero del rio y unainversion valuadaen $
8.000.- m/n. Luego se ampli6é aunos $ 12.000.- m/n.

La construccion comenzd en e Ultimo mes de 1909. Compuesta por dos depdsitos
gemelos de 12 metros de frente por 40 metros de largo y una atura de 7,50 metros, unidos
por una galeria de 12 metros de ancho. Al frente sobre calle 3 del Este (hoy Méximo
Alvarez) se construyeron |los cimientos paralainstalacion del aserradero.

Predomina la arquitectura de estilo inglés; con gruesa mamposteria, ladrillos de méquina
impoggados de buena calidad y las estructuras de entrepisos con perfileria metalica de gran
porte”.

El movimiento interno, carga y descarga, contaba con tres vias férreas tipo Decauville
que partiade lagaeriay se extendia por las instal aciones.

La construccion de la obra fue adjudicada a arquitecto Santiago Giacomotti, mientras que
la direccion técnica estuvo a cargo del ingeniero Windmdiller. Al principio se utilizaron 32
empleados, nimero que se incrementé con el avance de la obra™.

Simultéaneamente al avance de las obras la firma operaba un buen volumen de mercaderias
através del puerto. Sobresalia el comercio de maderas de pino teay spruce, destinado al
comercio local y en especia para abastecer la sucursal Concordia.

Otro de los rubros explotados por lafirma fue el combustible. EI primer embarque llegd a
bordo del buque ‘Lastenia con 2.000 cajones ~ de kerosene, con destino al consumo
local y abastecimiento del interior de la provincia.

® Periddico LaJuventud; N° 1108; 17/03/1907

" Naci6 en Lyon (Francia) el 24/09/1842. Llegando ala Argentina en la década del ‘60, el General Urquiza
lo designé para organizar € departamento topogréafico de la Provincia. Realizo el primer plano de la ciudad
de concepcion del Uruguay en 1865 titulado ‘Principio de Urbanizaciéon de la Capital’. Fue Presidente
Municipal entre 1903 y 1904. Fallecié el 29 de Julio de 1924.

19 |dem; N 1157; 28/05/1907

" Fue Presidente Municipal de Concepcion del Uruguay en el afio 1890.

| dem; N° 1.236 -- Fecha 07/12/1907

12 |dem; N° 1269; 25/2/1908

3 Folleto “El Patrimonio Histérico de la Provincia de Entre Rios”; Gobierno de la Provincia de Entre Rios;
Consgjo Federa de Inversiones; Colegio de Arquitectos de Entre Rios.

" Tipo de transporte ferroviario de trocha angosta y carros pequefios, utilizados generalmente para el
transporte de mercaderias entre distintos depdsitos.

' Periddico La Juventud; N° 1572; 16/04/1910

""" Cada cajon contenia 2 | atas de 20 litros cada una.



La firma a partir del lunes 1 de agosto de 1910 utilizd los depdsitos para amacenar
maderas y articulos de corralén. Por decreto municipal del 1 de septiembre de 1910, €
Ejecutivo Municipal habilité alafirma para amacenar |os siguientes articul os:

Maderas en general Tierra romana

Baldosas para piso, tierra Pértland

techos lisos y enlosados (azulejos) Yeso

tejas de canaleta Tiza

alambre de toda clase Aguarras

Kerosene Nafta

carbonato de cal para la industria pez de resina

sulfato e hidratos impuros (soda calcio en general y

caustica y comun) galvanizados

tirantes de hierro macizos Bujes

carbon de piedra punta de Paris y estoperoles
tornillos en general arandelas y bulones de hierro

L os rubros autorizados fueron: ferreteria, carpinteria, construccion, derivados del petréleo
y quimicos.

Argentina por esos dias centraba la produccién y exportacion en los productos primarios,
la industria era rudimentaria. Esto fue muy bien aprovechado por la firma, que
comercializaba los productos importados a excelentes precios. Gracias al organizado
circuito de fletes maritimos, para que sus barcos nunca naveguen en lastre.

El lunes 19 de septiembre de 1910 con la autorizacion final del Ministerio de Hacienda de
la Nacién, quedd inaugurada formalmente la sucursal. El primer encargado fue Emilio
Santa Fe, con una asignacion mensual de $ 160.- m/n™.

La sucursal Concepcion del Uruguay tuvo un tréfico de barcos de distintos tipos y portes
muy considerable; la mayoria transportd maderas de pino.

Un importante hecho menciona la prensa el dia 13 de diciembre de 1910, informa la
llegada de la barca italiana "Hemey" con 1.600 toneladas de maderas. Mientras que en
espera para comenzar la descarga se encontraba el buque "Aniello" deigual origen, con un
cargamento de 1.500 tonel adas de maderas varias'.

Muy importante, para la firma Hufnagel, Plottier & Cia., fue e miércoles 28 de diciembre
de 1910. Cuando de Buenos Aires llegd e vapor "Heraldo" con maquinas de ultima
generacion, importadas de Alemania. Para instalar y dar vida al moderno aserradero a
vapor que contaba con usina propia’.

EXPANSION DE LA SUCURSAL

Hacial913 el movimiento comercial fue intenso, favorecido por la paz que reinaba en
Europay alterado por €l inicio de la primera guerramundial.

15 | dem; N° 1630; 20/09/1910
16 | dem; N° 1666; 13/12/1910
7| dem; N° 1673; 29/12/1910



L os barcos de gran porte fueron una constante en €l puerto de la 'Historica. El vecindario
se conmovi6 el martes 25 de marzo de 1913, con € incendio de la nave estadounidense
'Penebscot’ que se aprestaba a zarpar con 800 toneladas de huesos, valuados entre los $
32.000 y $ 35.000 m/n. Las pérdidas fueron enormes, en especial, para la empresa naviera
gue no habia asegurado el buque. En tanto que Hufnagel, Plottier & Cia, mas previsores,
disponian de una pdliza de seguro para la mercaderia transportada. La mercaderia fue
rescatada por buzos especializados y adquirida en remate judicial por la Barraca
Americana, a razon de $ 27 m/n la tonelada. Mientras que e casco de la nave fue
dinamitado el 21 de diciembre de 1915, por ser imposible reflotarl 0™

A pesar de los problemas ocasionados por la guerra. Fue el periodo donde la firma realizé
la mayor inversion inmobiliaria, el 24 de octubre de 1916 adquiri6é cuatro manzanas de
tierra alrededor de la antigua plaza Urquiza, valuadas en $ 60.000 m/n a Ingeniero Julio
Henry. Inmediatamente comenzaron los trabajos de nivelacion de los terrenos a las
ordenes del sefior Daniel Tramontin®™.

En 1916, Ford Motor Co. le otorgd la categoria de agente oficial ala Barraca Americana.
La prioridad fue contar con un saldn de exposicion y venta acorde a la firma que
representaban. Asi fueron aprobados los planos presentados por €l gerente de la firma
Arturo Hill el dia 11 de enero de 1917, ante e municipio local®.

La nueva edificacion tuvo un amplio salén de exposiciones con grandes y elegantes
vidrieras, destinadas a la exposicion de los nuevos modelos de automéviles. Ademas
disponia de dos salones de 35 metros cada uno para depdsito de automoviles y
herramientas. La inauguracion fue a mediados de 1917 con la exhibicion de 20
automéviles Ford de distintos model os?".

Con la imperiosa necesidad de contar con una mejor utilizacion de los terrenos ubicados
en la zona norte de la antigua plaza Urquiza. La firma solicit6 la compra de una fraccion
delacale 4 del este (hoy Zubiaur) para unificar las manzanasy construir un gran depésito
frente al puerto. El municipio autorizd la venta con la sancion de la ordenanza N° 400 de
fecha 26 de septiembre de 1917 y promulgada por €l gjecutivo municipal e 1 de octubre
del mismo afio®. La escritura de venta fue firmada el sabado 10 de noviembre de 1917 con
la presencia del presidente municipal Juan Pifion (h) y un representante de la firma. La
transaccion serealizé en $ 6.345,23 m/n®,

El movimiento edilicio siguié en forma parcial, pero nunca con e gran movimiento que
tuvo entre 1916 y 1917, hasta que por falta de presupuesto a partir de 1923 se paralizo la
construccion de nuevas obras.

PRIMEROS PROBLEMAS SOCIALES

1912 Encontro ala Argentina en una etapa de profundos cambios politicos, fue sancionada
laley 8.871 (ley Séenz Pefia) que declard € voto universal, secreto y obligatorio. Esto
camo a los partidos opositores, en especial la Union Civica Radical, que luchaban por
elecciones claras y transparentes.

El primer y devastador conflicto armado convulsion6 a Europay € mundo. Esto trajo un
cambio en la economia mundial, 1o que llevd a Argentina a abandonar la ley 3.871 de

18 | dem; N° 2001, 22/03/1913; 2002, 29/03/1913 y 2407, 23/12/1915

19| dem; N° 2547; 19/12/1916

% Archivo Municipalidad de Concepcién del Uruguay; cajén N° 248; Asunto 18; Expediente, libro 1 N©
10.858; folio 174; fecha 11/01/1917

?! Periddico La Juventud; N° 2631; 19/07/1917

%2 Honorable Concejo Deliberante; Municipalidad de Concepcién del Uruguay (Entre Rios); Ordenanza N°
400

% Periodico La Juventud; N° 2678; 13/11/1917



1899 que convertia la moneda seguin el articulo 1° "Toda la emision fiduciaria actual de
billetes de curso legal en moneda nacional de oro a cambio de un peso moneda nacional
de curso legal por cuarentay cuatro centavos de pesos moneda nacional de oro sellado.”
El conflicto bélico mundia dehilitd la oferta de capital extranjero. El agro argentino tuvo
una mala cosecha en el periodo 1913/14. Para compensar el desequilibrio ocasionado en la
bal anza de pagos, recurrié ala exportacién de oro.

L os acontecimientos obligaron a gobierno a sancionar las leyes N° 9477 del 6 de agosto
de 1914; N° 9481 de fecha 8 de agosto de 1914 y 9.506 del 30 de septiembre de 1914,
donde se suspendio la convertibilidad por treinta dias prorrogables; esta situacion se
mantuvo hasta que por decreto del 25 de agosto de 1927 se volvio transitoriamente a la
convertibilidad.

La Barraca Americana sufrié en carne propia la disminucion del mercado internacional y
el empobrecimiento de las potencias europeas.

El nuevo sistema electoral consagro Presidente a Hipdlito Yrigoyen. El nuevo mandatario
se mantuvo neutral a conflicto, a pesar de que Alemania hundio tres barcos mercantes de
bandera Argentina.

En cuanto a la politica interior; a principio €l trato con los obreros era muy bueno y
fluido. Al no lograr la sancién de leyes fundamentales para los proletariados. Tuvo que
enfrentarse a huelgas prolongadas y agunas concluyeron en forma tragica . Influenciadas
principalmente por los pensamientos sindicalistas, sociaistas y anarquistas que agitaban a
Europa; en especia larevolucion bolchevique dirigida por Lenin en 1917.

Las huelgas en Concepcion del Uruguay fueron una constante. Las negociaciones entre la
patronal y el sindicato duraban semanas, hasta llegar a una solucion, que, en muchos casos
era traumatica. Con este panorama la Barraca Americana experiment6 varios periodos de
huelgas y negociaciones.

El primer movimiento que afronté Hufnagel, Plottier & Cia. fue en las primeras horas del
lunes 7 de febrero de 1916. L os obreros afectados al embarque de maderas, se declararon
pacificamente en huelga. Los jornaleros solicitaron un resarcimiento econémico, que
segun ellos, sufrieron la reduccién del salario y desde 1913 no habian recibido ningun
aumento. Esta actitud no logré paralizar las actividades de la firma, que continu6é su
funcionamiento con operarios contratados de la ciudad de Concordia (E. R.), arazon de $
3,50 m/n diarios.

Para lograr una solucién a conflicto gremial. Se reunieron en la Jefatura de Policia €
sefior Hufnagel y su gerente Arturo Hill en representaron a la Barraca Americana 'y una
delegacion de gremidistas; oficié como mediador el Jefe de Policia Salduna. La patronal
justifico las razones de mantener inalterable los sueldos y dejaron expreso que todo pedn
estaba autorizado para volver a trabgar, en las condiciones anteriores y sin temor a
represalias.

El partido Progresista guiado por Mario T. Puchulu intent6 sacar provecho politico de esta
huelga y ofreci6 trabajo a sus afiliados para reemplazar a los huelguistas. Al llegar los
partidarios a la Barraca Americana, se encontraron que la firma desconocia la propuesta.
Esto resultd un verdadero bochorno para el partido Progresista.

La prensaloca hablaba de una huelga pacifica. Aunque esta situacion tensa llevé a que se
temiera alguna agresién o que la tomaran. Por esos dias la firma estuvo custodiada por
Gendérmenes armados con Remington.

2 Panettieri José; “ Devaluaciones de lamoneda (1822 — 1935); Biblioteca Politica Argentina N° 22; Centro
Editor de América Latina; Buenos Aires, 1983; P4g. 15

" Principales acontecimientos: Semana tréagica, estall6 en la segunda semana de enero de 1919 con latoma
de los talleres metal Urgicos Vassena. Otro hecho destacado fue la Patagonia Tragica o Rebelde desde
octubre de 1920 a diciembre de 1921. En ambos acontecimientos se vivieron hechos de violenciay muerte.



El conflicto tomé mayor dimension y se adhirieron la mayoria de los empleados
portuarios. Después de largas reuniones, acordaron ambas partes resignar algunas
pretensionesy € conflicto llegd asu fin.

Retorné la cama entre la patronal y los obreros, la actividad de la firma volvio a ser
normal y sin muchos sobresaltos. Hasta que se dicté € pliego de condiciones del sindicato
de Estibadores y Maritimos Unidos de la Federacion Obreros Maritimos. Exigia entre
otras medidas. jornadas de 8 horas; horario especiales para invierno y verano; mejoras en
las horas excedentes; remuneracion especial tareas diferentes ala habitual; 1os trabajadores
tenian que asociarse a la Federacion. Son algunos puntos de un extenso pliego que debian
firmar los patrones.

La firma Hufnagel, Plottier & Cia. respondié con una amplia solicitada, donde expuso los
puntos exigidos por la Federacién de Obreros Maritimos (F.O.M.). Se dirigio ala opinion
publica con las siguientes palabras: “Dejamos asi librado al pueblo quierajuzgar si nuestra
casa; que ocupa peones sin fijarse a que sociedad corresponden ni a que filiacion politica
pertenecen, con tal de que sean aptos y competentes para el trabajo, proceda con mas
igualdad y liberalidad que la F.O.M. con sus condiciones inconsultas — Barraca
Americana— Hufnagel, Plottier & Cia."%

La firma fue condenada a un severo boicot. Esta situacion llevé a utilizar otros puertos
libres de problemas con los empleados portuarios. Tal como ocurrié con € velero
‘Alpena’ procedente de Norteamérica, para evitar €l puerto local descargd en Montevideo
y €l resto en Paysandu.

Por el mes de abril de 1918 se llevaron adel ante varias reuniones en la Jefatura local; entre
tres representantes de la F.O.M., e gerente de la firma Arturo Hill y el Jefe de Policia.
Acordaron laredaccion y firma de un nuevo pliego de condiciones laborales.

A pocos dias de la trégica huelga del 8 y 9 de enero de 1919 en los talleres metal irgicos
Vassena de Buenos Aires, que dgfé un enfrentamiento armado con muertos, heridos y
grandes destrozos. En €l seno de la Barraca se gesté un movimiento que se inicio €
sabado 25 de enero alas 6:00 am., cuando € personal se declaré en huelga. Solicitaron a
la firma el cumplimiento del contrato por parte de la firma y la incorporacion de un
delegado.

Empleados y patrones entablaron un fluido didogo y llegaron a un acuerdo y a normal
funcionamiento de esta importante firma comercial.

Este periodo de huelgas que tuvo que afrontar la firma. Llevo a los dirigentes a tratar
diplométicamente con los empleados, para mantener € didlogo y negociar soluciones con
los delegados sindicales.

CAMBIOS EN EL COMERCIO

Un inconveniente directo de la guerra fue la decisiéon de la Ford Motor Co., de suspender
la fabricacién de automaviles para dedicarse exclusivamente a la de camiones, municiones
y demas material bélico. En consecuencia la firma Hufnagel, Plottier & Cia. lanzé un
aviso en los medios periodisticos donde informd la situacion transitoria, e instaba a los
posibles compradores de autos Ford para que hagan su reserva®.

Superadala crisis y con una popularidad en aumento por los vehiculos Ford; un numeroso
contingente de agricultores, hacendados, y vecinos caracterizados, a mediados de 1919,
fueron testigos de la aparicion y pruebas realizada en campos vecinos por € tractor

% periodico “ LaJuventud N° 2630; 04/04/1918
% Aviso publicitario, Periodico La Juventud; N° 2604 al 2654; 08/10/1918 al 08/02/1919



Fordson. Maravill6 a los presentes con su avanzada tecnologia, maniobrabilidad y bajo
consumo de combustible®’.

El comercio de pos guerra, para Hufnagel, Plottier & Cia. comenzd con uno de los
accidentes mas grande que haya ocurrido en € puerto de Concepcién del Uruguay.
Enfilaba el vapor ‘ Comercio de Montevideo’ consignado al agente maritimo Juan Briozzo,
rumbo al puerto, con 246.000 litros de naftay kerosene, valuados en $ 80.000%. Cuando a
las dos menos cuarto del lunes 6 de mayo de 1918, se escuchd una gran explosion y
saltaron por el aire cajones de combustible.

Una vez culminado el gigantesco incendio, los buzos comenzaron a reflotar la mercaderia
que habia naufragado. Se logré recuperar aproximadamente e 14,5 % de total
transportado®. Por resolucion de abril de 1920, el Juez Dr. Salvador |. Sartorio ordend que
|a mercaderfa rescatada fuese adjudicada a sus propietarios™

El problema de més larga data que encontramos se refiere a la falta de vagones de
ferrocarril para transportar la mercaderia. Esto fue una constante que se vivio desde 1907
en adelante cuando I1eg6 el primer embarque paralafirma, y la descarga se vio dificultada
por €l faltante de los mismos.

A principios de 1920 encontramos un incesante intercambio epistolar entre el gerente de la
firma Arturo Hill y el gerente de la Entre Rios Railway Co. € General Harrisson. El
primero solicita, previo pago del alquiler, la provision de vagones para € transporte de
mercaderias desde € puerto a los depdsitos de la Barraca, tal como se venia haciendo
hasta ese momento. Con la negativa del aprovisionamiento de los vagones del ferrocarril,
se perjudicd notablemente el proceso de descarga y posterior traslado de la mercaderia al
interior de la provincia™.

A principio de la década del veinte la Barraca Americana era, sin duda, la mas poderosay
mejor instalada de las empresas de la ribera. Disponia de seis manzanas de terreno con un
alto porcentagje edificado, representaba a las principaes marcas norteamericanas, e
integraba una gran red de sucursales de Américay Europa.

El traslado del tréfico comercia hacia Argentina, y el endeudamiento de la casa central de
PaysandU; llevé a sus directivos en 1922, bagjo un mismo directorio, a realizar una
profunda modificacion. Como mencionamos anteriormente, agrupd las sucursales
uruguayas bajo la dependencia de Montevideo, y las de Argentinay Ultramar de Buenos
Aires. A este Ultimo grupo pertenecio la sucursal de Concepcion del Uruguay.

Esta filial, desde su ubicacién privilegiada y por su cercania a puerto, fue uno de los
engrangjes fundamentales para mover € circuito econdmico del litoral, en especia el
abastecimiento de la sucursal Concordia, que se habia transformado en la principal
proveedora de ganancias™®.

Hufnagel, Plottier & Cia. en su expansion del circuito comercia a través de los afios fue
nombrando representantes en ciudades vecinas. En 1911 nombré en Gualeguaychu a
Francisco L. Gavazzo®, posteriormente Gavazzo y Reboratti®*. A mediados de la década
del '10 tenia agencias en Basavilbaso, Curuzi Cuatia (Corrientes) y Apostoles
(Misiones)®. A fines de enero de 1918 la firma instal6 a cargo de J. B. Mérquez una

27 periddico La Juventud; N© 2707: 21/06/1919
2 dem; N° 2644; 07/05/1918

2 jdem; N° 2658; 15/06/1918

%0 fdem; N° 2839; 29/04/1920

8L Archivo delaLic. LidiaMernies.

32 Periddico La Juventud; N° 2.969; 09/04/1921
3 [dem; N° 1819; 26/12/1911

% fdem; N° 2662; 25/06/1918

% [dem; N° 2600; 15/01/1918



agencia de automdviles Ford en la ciudad de Villaguay®. A estos agentes se sumaron
otros representes en distintas localidades.

Uno de los factores que posibilitd dicha expansion fue la mentalidad visionaria de sus
dirigentes, que de manera permanente anexaban a comercio productos revol ucionarios por
sus adelantos.

En marzo de 1923 durante una presentacion de |os tractores Fordson, |levada a cabo en los
campos del sefior Leopoldo Cabral, localidad de Caseros, para publicitar y entretener alos
presentes se instal6 un aparato radiotelefénico, que emitié una conferenciay un concierto
de la Radio Sud Americana de Buenos Aires. La emisora fue instalada sobre un automovil
en 30 minutos™’.

En la Agencia Ford de la Barraca Americana, se habiainstalado un equipo radiotelefonico,
gue transmitia diariamente los Ultimos acontecimientos ocurridos en la metropoli y donde
se escuchaban las noticias que llegaban telegréficamente antes de su aparicion en los
principales periddicos. La empresa no solamente comercializaba |os aparatos terminados,
sino que también garantizaba a través de su servicio de reparaciones y repuestos de los
productos que representaban.

Luego de pasar por dificiles momentos econdmicos en 1924, se produjo una
reestructuracion y se suprimié el cargo de Gerente. El sefior Arturo Hill pasd a
desempefiarse en el directorio como director suplente. La gerencia fue ocupada por el
socio Luis Federico D. Hufnagel, quien se radicd con su sefiora Babette P. de Hufnagel en
la propiedad ubicada en calle 8 de Junio 176 (frente a Subprefectura de zona). Era
descendiente directo del Capitan John G. Hufnagel; esto nos demuestra € prestigio con
gue contaba la sucursal.

La firma siguié marcando su presencia en la ciudad durante las décadas siguientes, con
momentos de esplendor y criticos ocasos. En ese camino fueron engjenando |os terrenos
que poseian arededor de la antigua plaza Urquiza, quedandose solamente con el edificio
original. Este comenzo a ser vendido en lotes en € afio 1972, e Ultimo remanente que
guedaba fue vendido a favor de Eduardo Carlos Ivoskevich e 05 de marzo de 1984. De
esta forma desaparecia de esta ciudad la razon social Hufnagel Plottier & Cia. Ltda,
guedando erguida con algunas reformas, gran parte de la edificacion que cobij6 ala gran
firma sanducera.

CARTERA DE CLIENTES

De la voluminosa y heterogénea clientela que operaba a crédito en la Barraca Americana
hallamos 3.652 fichas. Quedara sembrada la incégnita por saber s ese era el total de
compradores, 0 existieron otros que escaparon a nuestro alcance.

Del fichero rescatado, segun e contenido de las fichas, realizamos la siguiente
clasificacion: informes, manifestacién de bienes, solicitud de crédito y edictosjudiciales.
Los informes pormenorizados del fichero abarcan e periodo entre 1922 - 1935. S
ubicamos esta época con respecto a la cronologia general de la Barraca Americana,
corresponde al principio de la divisién administrativa de las sucursales dependientes de:
Montevideo y Buenos Aires.

Cuando un cliente aspiraba formalizar una compra a crédito, la firma requeria informacion
comercial adistintas personasy entidades de confianza.

De un total de 3.652 fichas andlizadas, que corresponden a 1.787 clientes, se aprecia un
detalle minucioso del capital, prestigio y responsabilidad de cada cliente. La distribucion
de los mismos es la siguiente:

% [dem; N° 2601; 17/01/1918
*" Idem; N° 3249 y 3251; 08/03/1923 y 13/03/1923
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Lugar Cantidad Porcentagje

ENTRE RIOS 1.694 Clientes 94,80%
MISIONES 4 “ 0,22%
BUENOS AIRES 53 : 2,97%
SANTA FE 7 ! 0,39%
CORRIENTES 20 : 1,12%
MENDOZA 1 “ 0,06%
CORDOBA 1 : 0,06%
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY 1 ! 0,06%
SIN DATOS 6 “ 0,34%

1.787 “ 100,00%

Como era de prever Entre Rios, con la radicacion del 94,80 % de los clientes dominaba
casl exclusivamente el comercio de la Mesopotamia.

Lafirma Hufnagel y Plottier con inversiones millonarias en la provincia se afianzo con la
instalacion de las sucursales de: Concepcién del Uruguay y Concordia'y un depdsito en
Puerto Holt (Ibicuy).

El gran desarrollo comercial sobre la costadel rio Uruguay, fue impulsado por €l aporte de
los distintos grupos de inmigrantes. Destacabanse los colonos de la JC.A. (Jewish
Colonization Asociation), que a partir de la década del ’ 20 se incorporaron como clientes
principales de las sucursales Concordiay Concepcion del Uruguay.

Mas tarde, la crisis de la economia del '30 y la inestabilidad politica en la Republica
Argentina conspiraron contra € progreso inicial. Uno de sus directivos, para e 75°
aniversario de la firma, reflgé claramente la situacion de la sucursal Uruguay en los
siguientes términos:. “Posiblemente las cosas se hicieron demasiado bien, es decir que se
invirtio mas dinero en edificios y maquinarias que lo que habria sido necesario, como se
comprobd mas adelante. Pero en los primeros afios de su funcionamiento el considerable
vuelo que tomd el negocio por esa via pareciajustificable.”*®
El movimiento comercial de la Barraca giraba en torno a la costa del Uruguay,
distribuyéndose por departamento de la siguiente manera:

DEPARTAMENTO CANTIDAD PORCENTAJE
URUGUAY 833 Clientes 49,17 %
COLON 208 “ 12,28 %
VILLAGUAY 200 “ 11,81 %
OTROS DEPARTAMENTOS 160 ! 9,45 %
GUALEGUAYCHU 112 “ 6,61 %
CONCORDIA 98 : 5,79 %
TALA 83 “ 4,90 %
1.694 ‘ 100,00 %

% Folleto Conmemorativo; “Barraca Americana S.A., 1870 — 1945”; Tip. Baccaro; Paysand, Agosto de
1945, pag. 15
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Gréfico de clientes por departamento

En relacion a la actividad laboral de la clientela de la firma y haciendo un andlisis
comparado de la misma, podemos concluir que fue muy heterogénea. Al unificarla por
rubros encontramos que un 50 % fue acaparado por la actividad agropecuariay comercial.

Es de destacar por un lado, e buen nimero de clientes en la rama profesionales y oficio.
Por €l otro, llama la atencién que en la categoria empleados y obreros solo se registran 93
clientes. Esto, tal vez, nos indica e bajo poder adquisitivo que en esos momentos tenia
este sector. También encontramos a un 16,51 % que carece de informacion referida a la
ocupacion laboral. Se puede conjeturar un aumento en determinados sectores, pero nunca
superior alaactividad agropecuariay comercial. Paraunamejor comprension se detalla el
siguiente gréfico:
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RUBRO CANTIDAD PORCENTAJE

AGROPECUARIO 568 31,79%
COMERCIANTES 501 28,04%
EMPLEADOS 93 5,20%
PROFESIONALESY OFICIOS 268 15,00%
OTROS 62 3,47%
SIN DATOS 295 16,51%

1787 100,00%

Otro motivo que despierta nuestro Interés, es aquel que surge a partir de los datos
proporcionados por los informantes. Ante el cuantioso nimero de solicitudes de créditos,
la firma apelé a estas personas dispuestas y capaces de datar €l estado patrimonial,
responsabilidad y disponibilidad de pago de los futuros compradores.

Nuestro estudio, basicamente se remonta a la persona de Benito Tieffenberg, cuya labor
nos Ilend de curiosidad. El centré su atencion en los departamentos Villaguay, Uruguay y
Coldn. Esto nos permite reconstruir un mapa econoémico de la actividad agropecuaria,
desarrollada por los colonos de la J.C.A. (Jewish Colonization Asosiation).

¢QUIEN FUE... BENITO?

Como hemos mencionado en péarrafos anteriores referente al origen, gran parte de la
cartera de clientes cautivada por la Barraca eran Judios.

Entre 1925 y 30 desarroll6 una intensa labor informativa Benito Tieffenberg, destacandose
una sorprendente minuciasin dejar dato librado al azar

Pocos son los datos que se obtuvieron respecto al sefior Tieffenberg. El periddico La
Juventud de Concepcion del Uruguay resaltd, en una de sus paginas, la Asamblea del
Centro Israelita — Argentino de esta ciudad. En la misma Benito Tieffenberg es electo
como vocal paraintegrar la comisién que en su momento presidié Nissin Bitbol *.

El sdbado 8 de septiembre de 1928, el Centro Socia Israelita — Argentino procedio a la
inauguracion del flamante saldén de la calle Ameghino 142, que aun posee. En la
programacion del evento, uno de los nimeros artisticos anunciados es € de los jovenes
Lisay David Tieffenberg; quienes aparecen interpretando en piano y violin “Kal Nidrei”.
Esto nos lleva a presumir que pueden ser hijos de Benito Tieffenberg™.

El 30 de abril de 1936 & mismo Centro Israglita, presentd a la Barraca Americana una
manifestacion de bienes. En la misma incluye el balance general del activo y pasivo del
cuatrimestre, desde el 1 de noviembre de 1935 hasta el 29 de febrero de 1936. Alli en lo
referente a activo en € apartado “Cuentas a Cobrar”, sefidla que Benito Tieffenberg
“Pagardalavista$ 80,-“*

Don Benito, abundd en detalles cuando informaba sobre la actividad y € capital que
desarrollaron los colonos Judios, evidentemente innecesario para los informes que se
brindaron en |a época.

En sus 140 intervenciones dejo plasmada una imagen detallada de la situacion y capital de
137 clientes que pertenecian ala J.C.A.

Al comienzo de sus actividades como informante de |la Barraca Americana, alé a inicios
del '25, su trabgo era muy limitado. Las fichas de clientes que operaban a crédito
contienen basicamente la cantidad de tierra, situacion con la Jewish, responsabilidad y si

% Periddico La Juventud; N° 3.795; Fecha 08/01/1927.
401 dem; N° 4.034; Fecha 06/09/1928
41 Archivo de Clientes de la Barraca; Manifestacion de Bienes; orden N° 10.
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era socio de alguna cooperativa. A partir de septiembre de 1925 |os informes son méas
jugosos. No solamente detalla tierras, sino que ademas, enumera €l capital total del cliente
con una descripcion profunda de cada uno de los elementos y el valor monetario de los
mismos. Esta modalidad de informe no fue utilizada por mucho tiempo. Para 1926 la
categorizacion es diferente hace hincapié en la ganaderia, agricultura, mejoras e
implementos de traccion a sangre 'y mecanica.

Haciendo un mapeo de los clientes informados por Tieffenberg, observamos la siguiente
distribucion:

Ciudad Departamento Clientes
Basavilbaso Uruguay 25
Dominguez Villaguay 23
LaCapilla Villaguay 22
Las Moscas Uruguay 12
VillaClara Villaguay 12
Pueblo Cazés Colén 10
LaClarita Colon 9
Ubajay Colon 5
VillaMantero Uruguay 3
Colonia Emilio Gouchon Colén 2
Hambis Colén 2
Pedermar Concordia 2
Urquiza Uruguay 2
Arroyo Baru Colén 1
Colonia San Antonio Colon 2
VillaElisa Colén 1
Gilbert Uruguay 1
Rocamora Uruguay 1
Santa Anita Uruguay 1
Colonia Carmel Villaguay 1
Total Clientes 137

En resumen, si se los agrupa por Departamentos se detecta que Villaguay contaba con 58
clientes, Uruguay 45, Colon 32 y Concordia 2.

Otra caracteristica sobresaliente, es que inform6 sobre compradores radicados en 20
localidades. Particularmente se manej6 con las ciudades de Basavilbaso, Dominguez y La
Capilla. Principales focos del desarrollo socia y asentamientos de las cooperativas judias.
Estas sumaron € 51,09 % de los informes, por o que nos lleva a pensar que fue un
personaje muy influyente dentro de la Jewish.

ANTECEDENTES DE LA JEWISH COLONIZATION ASOCIATION

Antes de introducirnos en la obra que realiz6 Benito Tieffenberg presentamos un
panorama histérico dela J.C.A.

La generacion del ' 80 entre sus postulados tuvo como prioridad €l ingreso de inmigrantes,
en especial colonos que sepan labrar latierra

Los gobernadores de Entre Rios estuvieron expeditos a promocionar este tipo de
empresas. Desde muy temprano e General Urquiza comenz6 la obra de fundacién de la
Colonia de San José (1857); luego de su tragico final la tarea fue continuada por sus
descendientes.
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Entre 1890 y 1936 ingresaron a la zona del rio Uruguay grupos judios, traidos por €l
Barén Maurice de Hirsch', titular de la Jewish Colonization Asociation. Los contingentes
se agruparon en dos prosperas colonias. Clara fundada en 1891 y Lucienville que tuvo su
origen en 1894; ambas dedicadas principalmente al trabajo agricola.

Colonia Clara ubicada en e Departamento Villaguay y en menor escaa en el
Departamento Uruguay, se conformd con diversos asentamientos agricolas:

Leven Achiras Barreros
Rachel Rosh Pina Baron Hirsch
Perlisa Ida Carmel

San Miguel LosTaas Kiriat Arba
Sonnenfeld Eben Harosha Desparramados
Calin Espinillo Balvanera

La Capilla Feinberg Belez
Domingo Calvo Barén Guinzburg San Vicente

La expansion de los ferrocarriles trajo prosperidad a la colonia. Contaban, con estaciones
los pueblos de: Dominguez, Las Moscas, Clara, Pueblo Cazés, La Clarita, Palmar, San
Salvador, Jubileo y General Campos.

Ademas tenia anexadas las colonias menores. Lépez Berro, Palmar Y atay, Santa Isabel,
San José y San Antonio.

La colonia Clara 'y sus colonias menores tenia 153.833 hectéreas. Correspondian 80.265
hectareas ala coloniamadre, o seael 52,18 % del total de la superficie.

Colonia Lucienville, en cambio estaba ubicada en el Departamento Uruguay, contaba con
43.234 hectéareas. La formaban los asentamientos rurales de Aquerman, Novibunco |, I,
HylIVv.

Al igual que Colonia Clara, transitaba el ferrocarril por los pueblos de Basavilbaso,
Gilbert, Escrifia, Libaros, VillaMantero y Rocamora™

De la documentacion existente se infiere que se adoptaron dos sistemas para la formacion
de colonias. Uno agrupaba cuatro casas y € campo anexo para € cultivo, € otro eran
aldeas erigidas sobre una calle central y campos aeados. El primero de los sistemas
predomind en Colonia Lucienvilley el segundo en Colonia Clara.

Desde sus comienzos, tanto las aldeas rurales como los centros urbanos, compartieron la
preocupacion por afianzar sus costumbres. Para ello contaron con un amplio servicio de
culto; sin descuidar la educacion ni la asistencia sanitaria e higiénica de sus miembros.

El Fondo Comunal de Villa Dominguez, ya para 1908, tenia una modesta biblioteca. Con
la fundacion del Club Barén Hirsch (30 de mayo de 1911) aquella paso a formar parte de
su patrimonio. En su sede se llevo a cabo la faz practica de la vida institucional. ElI colono
asistia acompanado de su familia a las asambleas que se reaizaban anualmente. Ellas
fueron escuelas formadoras de futuros integrantes de los Consgjos y € lugar donde cada
socio hizo valer sus derechos. Estaban presididas en su mayoria por hombres de prestigio

" Naci6 en Munich (Alemania) 9/12/1831, sus padres fueron Josef von Hirsch y Caroline Wertheimer de
Hirsch. El 24 de agosto de 1891 fund6 la Jewish Colonization Asociation (J.C.A.). Su sede estaba en
Londres. En 1889 comenzé |as tareas de colonizacion en Argentina. Muri6 alos 64 afios € 21 de abril de
1896 en Hungria, su sepultura se encuentra en Paris.

“2 |épez Celia Gladys; “La nacionalizacion de las escuelas hebreas en Entre Rios; informe Vilchez”; Revista
Cambiosy Continuidades; N° 1; U.A.D.E.R.; Concepcién del Uruguay; Noviembre de 2001
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como: don Miguel Sgjaroff , Miguel Kipen, Marcos Wortman, Marcos Pustilnik, 1saac
Kaplan™, entre otros,

El indice demografico, luego de las amargas experiencias iniciales, se mantuvo
relativamente estable. Se registraron 1os mayores picos en |os afios 1895-1902 y 1908.

Para 1912, en Clara la cifra alcanzo los 743 colonos, que, multiplicados por cinco o seis
componentes de cada grupo familiar, totalizaban 4.700 personas aproximadamente.

En Lucienville, en tanto, tenemos como afios picos a 1898 y 1912, con 245 colonos,
aproximadamente 1.220 personas.

En ambas colonias preponderd la actividad agricola sobre €l resto de las demas. Se logro
un gran desarrollo a través de un sistema ventajoso de comercializacion de los productos
agropecuarios, manifestado por los distintos informantes de la Barraca Americana. La
presencia de las cooperativas Lucienville y Fondo Comunal® favorecieron dicho
crecimiento.

UNA MIRADA BAJO LA LUPA

Al observar los informes de Benito Tieffenberg nos fuimos familiarizando con la situacion
gue vivian los colonos judios. Para ello partimos de la base que nos brinda su ubicacion
geogréafica.

Seguin su residencia tres son los departamentos que aglutinan a los clientes informados;
Villaguay, Uruguay y Colon; con la excepcion de dos clientes que pertenecen al
departamento de Concordia.

La actividad principal era de tipo agropecuaria. Sin embargo varios eran los rubros que
complementaban esta actividad, como carpinteria, herreria, panaderia, depdsito de frutos,
ramos generales y sastres. Estos rubros agrupados suman tan solo el 9,56 %; siendo que €l
90,44 % se dedicaba alas tareas agropecuarias.

Como mencionamos Don Benito, informé 140 fichas. Con respecto a la tierra, tomamos
tanto a los colonos propietarios como a los que tenian un saldo con la Jewish. Quedaron
reflejados 124 informes, solo 16 fichas no cuentan con la cantidad de tierra.

Al juzgar por estos detalles, si |os agrupamos cada 50 hectareas, la mayoria contaba entre
50 y 200 hectéreas; hay 12 compradores por debajo del minimo y tan solo 4 con maés de
200 hectéress.

Cantidad de tierra de oS coloncs de la Jewish
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" Oriundo de Crimea, Rusia; llegé ala Argentina en 1918 con €l titulo de ingeniero agrénomo. Seinstalé en
Colonia Leven, hombre visionario, doctrinario del movimiento cooperativo para que los colonos
comercialicen directamente por medio de la cooperativa.

" Lleg6 a la Argentina en 1825, instalandose en Colonia Clara; junto a Miguel Sgjaroff y Miguel Yarcho
fundaron € Fondo Comunal. Fue director de la publicacién “El Colono Cooperador”, funcionario de varias
cooperativas, y gerente de la Fraternidad Agraria.

43 Archivo de fichas de la Barraca Americana.
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Al andlizar las tierras que poseian, los clientes judios, no quedan dudas porque la
actividad agropecuaria sostiene un elevado porcentual .

Esta ocupacion fue desarrollada principamente en la parte agraria. Sin descuidar la
ganaderia en ningln momento.
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La mayoria de los agricultores labraban la tierra con implementos de traccion a sangre. Lo
demuestra la gran cantidad de yeguarizos que se contabilizan. En algunos casos llegd a
equiparar o superar la cantidad del ganado vacuno.

Curiosamente las lecheras estan discriminadas del resto del ganado vacuno. Al redlizar un
analisis mas profundo encontramos que:

Lecheras Clientes
1al0 25

11a20 15

21a30 8

31a40 3

41 a50 2

Esto nos lleva a pensar que un nucleo de colonos, emprendieron algunos tambos
familiares. Posiblemente en algunos casos se elaboraron derivados, como queso, manteca,
crema, etc.

No se descarta que las lecheras solo fuesen utilizadas parael consumo familiar.

A simple vista llama la atencion que en una colonia Judia, donde no se consume carne de
cerdo por principios religiosos, se hallan 13 porcinos que integran la ganaderia. Si nos
detenemos en una perspectiva mas profunda, se justifica debido a origen del apellido
aleman y francés de ambos clientes.

Es oportuno advertir en estos informes las 14.950 hectéreas, y €l rol que jugaron en la
economiay desarrollo de las colonias judias. Para €llo examinaremos la cantidad de tierras
cultivadas, con quéy cual era el destino de los mismos.

No se puede determinar en forma exacta la cantidad de tierra ocupada por la ganaderia.
Del total de hectéreas se localizaron 5.959 que fueron destinadas a la agricultura. No
obstante se detecta que 61 clientes con 8.991 Has. no fue determinado su ocupacion 'y
uso.

Don Benito detalld la distribucion de los cultivos de las 5.959 Has. informadas, esto
representa el 39,86 % de lastierras que abarco.

" LaBiblia, Leviticos 11:7 “También el cerdo, porque tiene pezufias, y es de pezufias hendidas, pero no
rumia, lo tendréis por inmundo.”
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En un gréfico de torta representamos un puntilloso detalle:

CULTIVOE DE LAS COLONIAS DE LA JEWIBH
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De los datos referidos concluimos que hay dos cultivos que sobresalen, trigo con 43 % y
maiz un 31 %. Dichos cultivos se aternan anualmente para lograr un mayor rinde del
terreno cultivado. Para esto consultamos la época de siembra de cada cultivo; €l trigo se
siembra alrededor de octubrey el maiz afines de mayo.

Luego siguen otros cultivos de menor importancia, €l lino con 9 % y avena un 7 %. A
estos hay que adicionar un 10 % detrigo y lino que no estan discriminados.

Otro aspecto que se estudi6 sobre la base de estos informes, son |os el ementos de labranza
que correspondian a patrimonio de estos 103 colonos informados. Estos eran personas
gue se dedicaban casi en su totalidad a la labranza.

Elemento Cantidad | Promedio por colono | Precio Promedio
ARADO 163 1,583 $ 193,44
CARRO 154 1,495 $ 353,26
RASTRA 123 1,194 $ 63,55
SEMBRADORA 76 0,738 $ 179,47
DESGRANADORA 60 0,583 $ 52,50
RASTRA DISCO 60 0,583 $ 226,88
SEGADORA 45 0,437 $ 483,33
DESNATADORA 39 0,379 $ 150,42
ESPIGADORA 30 0,291 $ 825,00
CORTADORA DE

YUYOS 11 0,107

COSECHADORA 7 0,068 $ 4.725,60
BALANZA ) 0,049

TRILLADORA 5 0,049 $ 8.000,00
MOTOR 2 0,019

TRACTOR 1 0,010

Esta tabla hace un muestreo de las herramientas que utilizaron los colonos para €
desarrollo de la actividad agropecuaria.

L as principales herramientas son €l arado y larastra, hay un promedio de 1,583 y un 1,194
por colono respectivamente. En menor escala, las sembradoras con un promedio de 0,738
también desempefiaban un papel preponderante. De igual manera los carros fueron de vital
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importancia, por su utilidad para transportar 1o producido. Es asi que en promedios
generales habia un 1,495 por colono.
Hoy da nostalgia ver decorados parques y paseos publicos, con estos elementos que
pertenecieron a una época prospera y floreciente en nuestra zona, gracias a la explotacion
agricola-ganadera.
Para alcanzar un valor monetario de los implementos, de aguel entonces, adquirimos como
base un promedio de los precios advertidos en las filiares de Benito Tieffenberg. Esta
valoracién se tuvo en cuenta, por no poseer en todas el costo especificado.
Muchos son los estudios que se pueden concretar de esta opulenta descripcién patrimonial
de cadacliente.
Al correr vista hacia los inmuebles, nos hace suponer que cada colono era propietario de
su casa. Al menos, no se asientan clientes en calidad de locador o locatarios.
En las 140 fichas que elaboro este prestigioso informante, hay un 71,43 % que contienen
informacion acerca de los inmuebles de los clientes. Entiéndase que dentro de esta
categorizacion no solamente se tomaron como parametro de andlisis, las casas edificadas,
sSino que incluimos otras construcciones y mejoras como los galpones, pozos y molinos.
Elementos que favorecieron de manera considerable para la explotacion y desarrollo de la
actividad agropecuaria.
Si se tiene en cuenta la cantidad de los mismos, podemos imaginar que los 86 galpones 'y
los 84 pozos eran una constante brisa de progreso que embellecian el paisaje regional.
Es llamativa la aparicion de un solo tanque australiano en los citados informes.
Consideramos que la principal utilidad fue dar de beber al ganado, o0 quizés, se trate de un
colono adelantado a su época que instalé un sistema de riego artificial.
Los informes que realizd Tieffenberg no escapan a la abundancia que vivia nuestro pais.
Esto queda de manifiesto en los articulos de confort, como lo fueron los medios de
transporte que utilizaron los colonos para su desplazamiento, de manera personal 0 como
herramienta de trabgjo.
Distribuidos entre los 137 clientes hay 90 sulkys, por razones obvias son mayoria, a ser
un medio de transporte mas modesto. Con un costo promedio de $ 209,00 m/n. En cambio,
el automovil representaba un articulo de ostentacion y lujo. Solamente se encontraron 8
automaviles con un valor promedio de $ 1.251,67 m/n.
Realmente no debieron resultar faciles los primeros afios en las colonias de la JCA. Sin
embargo, aquel grupo humano supo aprovechar las posibilidades que le brindé €
inhéspito medio geogréfico. Tuvo que sortear las dificultades aparejadas por varios
factores, como el idioma con sus dialectos, usos y costumbres propios de cada grupo
familiar, para su posterior desarrollo econémico y sociocultural. Este fue tan amplio y
préspero, que permitié a los judios tener autonomia, tantas veces sofiada en sus paises
natales.

CONCLUSION

Cuando decidimos llevar a cabo lainvestigacion sobre la Barraca Americana de Hufnagel,
Plottier & Cia., surgid en nosotros una insaciable necesidad por conocer detalladamente
los secretos guardados en aquellos frios muros, aun firmes como los ideales que
defendieron sus fundadores, que formaban parte de aquel colosal edificio que duerme
tranquilamente en una de las riberas del Rio Uruguay.

Este trabajo exhibe una faceta de |a historia regional Argentina, que quizés reposa latente
en el recuerdo de nuestros ciudadanos locales, a la espera de una mirada que la rescate de
aquel suefio profundo en el cual hacaido. Una mirada paciente y analitica que le de vida.
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Si caminamos por la Avenida Paysandu y observamos dentro del paisaje portuario tan
imponente edificacion nos cuesta creer que fue uno de los motores principales que dio
vida a esta ciudad con su pujanzay progreso.
A través de este trabgjo, intentamos reconstruir una minima parte de la historia no solo
uruguayense, sino también entrerriana, tan desconocida y no por eso menos importante.
Construimos un mapa comercial que data particularmente de 1o que fue la economia de
nuestra zona entre los afos 1925 y 1930, y su incidencia en todos |os aspectos vitales de la
ciudad. Tomamos como centro principa las colonias Judias, que por aguellos dias eran
ejemplo de progreso en laregion.
La sucursal Concepcion del Uruguay de la Barraca Americana por varias décadas tuvo un
incesante movimiento comercia. Las mercaderias a través del transporte fluvia,
ferroviario y terrestre llegaron a los principales centros urbanos de la provincia y a
importantes puertos del mundo.
Los integrantes de la sociedad, nunca bajaron los brazos y lucharon en momentos muy
dificiles por los que atraveso la empresa. Por medio de soluciones muy bien elaboradas,
siempre lograron salvar la empresa de los avatares y cambios que ofrece la economia
argentina.
Laimportancia de lafirmay el importante sector que ocupd en la zona portuaria. Quedd
reflgjado en laprensalocal cuando encabezé una noticia, como "Barrio Plottier"*,
No podemos dejar de mencionar € empuije de progreso gue tuvieron los integrantes de la
firma Los hijos de don Eugenio Plottier, en especia e Dr. Alberto Plottier, instalaron en
la provincia del Neuguen lafirma*“Los Canales’. Luego dio origen ala ciudad de Plottier,
ubicada a 13 Km de la capital provincial.
La Barraca Americana ya no tiene sucursales distribuidas en ciudades de Argentina,
Bélgicay Estados Unidos. Pero en la Republica Oriental del Uruguay |os descendientes de
don Eugenio Plottier mantienen vivaalafirma. La casa central estaen Montevideo y tiene
sucursales en Paysandu y Salto entre otras sucursal es menores.
Pretendemos rescatar una empresa que personificd a nuestra ciudad. Sino ademas,
contribuir a cuidado y custodia de nuestro patrimonio para que no muera ceniciento en
el olvido.
Sus muros, hoy ecos mudos, dan fe de los sucesos historicos, que tuvo como principal
protagonista a nuestra ciudad; que navegaba con firmeza en e mar de progreso
desarrollado por e pais. Esto demuestra a su ves que, nuestra historia local no solo la
montaron hombres de bronce con la mirada perdida en el horizonte, sino que fue una labor
de aquellos hombres trabajadores, siempre dispuestos, que lucharon para hacer de ésta una
nacion integray consolidada..
Hoy solo nos queda €l recuerdo,
hoy solo quedan sombras del Ayer...
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